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m Cylinder head replacement instruction

* Do not reuse original (used) bolts on the new cylinder head. The tightening procedure permanently stretches the bolts.

This stretching or tension weakens the opposing clamp force that holds the two sections of the joint together. Thus, the bolts
may come loose by time.

e (Clean all of the dirt, grease, oil, rust and carbon deposits and remove carefully. Scrape the leftover gasket residue with
a scraper-tool. Any liquid gasket e.g. silicone must never be used on the crankcase!

o There are a lot of different things that can cause problems such as oil to carry over pressurized air systems.so it is important
to observe the problem and troubleshoot carefully before assembling.

o |f the discharge line is restricted by blockage, dents or more than 1,6 mm (1/16"). soot build up is found, replace the
discharge pipe.

e Do not use any sealing elements that are torn, perforated or blown. Also, check compressor air inlet for restrictions, torn,
brittleness, soft or sagging hose conditions etc.

e Check the threads in all cylinder head ports for residues, clean any dust, dirt, soot, and rust from the cylinder head ports
before installing. Lubricate the bolt threads with engine oil. Insert the bolts after aligning the cylinder head with the gasket
and the crankcase. Also, be careful to not damage the gaskets.

o Tighten the center bolts first. Uneven tightening is likely to warp the cylinder head. (It is neglected by mechanics and the most
common mistake when installing the cylinder head) Some cylinder heads have yellow tags on the center holes. please remove
them before tightening the bolts.

Use a torque wrench and tighten the bolts in a crossing pattern and sequence as shown in the picture below.

Assembly instructions of cylinder head

o From the factory, all cylinder head middle bolts are already semi-installed. Before assembling the cylinder head please loosen
the #7 and 8 for twin cylinder compressor, 5 for single cylinder compressor if any tags are placed, remove them.

o Tighten M8 bolts to 25+2Nm with following sequence 1,2,3,4,5,6 for twin cylinder, 1,2,3,4 for single cylinder as first step, then
as the second step rotate to 90° +10°/-5° (~35-40Nm) with the same sequence.

o #7 and 8 for twin cylinder, 5 for single cylinder compressor M6 bolts should be tightened 7+2Nm as the first step, then as the
second step rotate 90° +10°/-5°(~13-15Nm)
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Anleitung zum Austausch des Zylinderkopfs

o Verwenden Sie die originalen (gebrauchten) Schrauben am neuen Zylinderkopf nicht wieder. Durch das Anziehen werden die
Schrauben dauerhaft gedehnt. Diese Dehnung oder Spannung schwacht die entgegengesetzte Klemmkraft, von der die beiden
Gelenkabschnitte zusammengehalten werden. Daher kénnen sich die Schrauben mit der Zeit 16sen.

o Reinigen Sie alle Schmutz-, Fett-, Ol-, Rost- und Kohlenstoffablagerungen und entfernen Sie diese vorsichtig. Kratzen Sie die
tibrigen Dichtungsreste mit einem Schaber ab. Eine fliissige Dichtung, z. B. aus Silikon, darf niemals am Kurbelgehéuse verwendet
werden!

o Es gibt viele verschiedene Dinge, die Probleme verursachen kénnen, wie zum Beispiel Ol, das sich auf Druckluftsysteme iibertrégt.
Daher ist es wichtig, das Problem zu beobachten und vor der Montage sorgfaltig zu beheben.

o Wenn die Abflussleitung durch Verstopfung, Dellen oder mehr als 1,6 mm (1/16") RuBansammlung blockiert ist, ersetzen Sie das
Abflussrohr.

o Verwenden Sie keine Dichtungselemente, die zerrissen, perforiert oder durchgebrannt sind. Uberpriifen Sie auch den Lufteinlass
des Kompressors auf Verengungen, Risse, Sprodigkeit, weiche oder schlaffe Schlauchbedingungen usw.

o Uberpriifen Sie die Gewinde in allen Zylinderkopfanschliissen auf Riicksténde und reinigen Sie die Zylinderkopfanschliisse vor
dem Einbau von Staub, Schmutz, RuB und Rost. Schmieren Sie die Schraubengewinde mit Motordl. Setzen Sie die Schrauben ein,
nachdem Sie den Zylinderkopf mit der Dichtung und dem Kurbelgehduse ausgerichtet haben. Achten Sie auch darauf, die
Dichtungen nicht zu beschadigen.

o Ziehen Sie zuerst die mittleren Schrauben an. Ein ungleichméBiges Anziehen kann den Zylinderkopf verziehen. (Dies wird von
den Mechanikern vernachldssigt und ist der haufigste Fehler beim Einbau des Zylinderkopfs.) Einige Zylinderképfe haben gelbe
Markierungen auf den mittleren Lochern. Bitte entfernen Sie diese, bevor Sie die Schrauben anziehen.

Verwenden Sie einen Drehmomentschliissel und ziehen Sie die Schrauben in einem Kreuzungsmuster und einer
Reihenfolge an, wie in der folgenden Abbildung gezeigt.

Montageanleitung des Zylinderkopfes

oAb Werk sind alle mittleren Zylinderkopfschrauben bereits halb eingebaut. Vor dem Zusammenbau des Zylinderkopfs Isen Sie
bitte die #7 und 8 fiir den Doppelzylinderkompressor und 5 fir den Einzylinderkompressor. Falls Markierungen angebracht sind,
entfernen Sie diese.

o Ziehen Sie die M8-Schrauben mit 25 + 2 Nm in der folgenden Reihenfolge an: 1,2,3,4,5,6 fiir den Doppelzylinder, 1,2,3,4 fiir
den Einzylinder als ersten Schritt und dann als zweiten Schritt auf 90 © +10 ° /-5 ° (~ 35-40 Nm) mit der gleichen Sequenz
drehen.

o #7 und 8 fiir Doppelzylinder, 5 fir Einzylinder-Kompressor M6-Schrauben sollten im ersten Schritt um 7 + 2 Nm angezogen
werden und dann im zweiten Schritt um 90 © + 10 ° /-5 ° (~ 13-15 Nm) gedreht werden.
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m Mode d'emploi pour remplacer la culasse

o Ne réutilisez pas les boulons d'origine (usagés) sur la nouvelle culasse. La procédure de serrage étire les boulons de fagon
permanente. Cet étirement ou tension affaiblit la force de serrage qui maintient les deux sections du joint ensemble. Les boulons
peuvent donc se desserrer au fil du temps.

o Nettoyez les saletés, la graisse, I'huile, la rouille et les dépdts de carbone et démontez-les avec précaution. Eliminez les résidus du
joint avec un grattoir. Il ne faut jamais utiliser de joint liquide, comme le silicone, sur le bloc moteur !

® |es problemes peuvent avoir diverses origines comme la présence d'huile dans les systémes d'air pressurisé. Il est donc important
d'étudier le probleme et d'effectuer le dépannage avec précaution avant I'assemblage.

e Sjla conduite de décharge est restreinte par une obstruction ou des bosses ou si une accumulation de suie supérieure a 1,6 mm
(1/16") est identifiée, remplacez la conduite de décharge.

o N'utilisez pas d'éléments d'étanchéité déchirés, perforés ou endommagés. Vérifiez également la présence de restrictions,
déchirures ou friabilité dans I'admission d'air du compresseur, ou si le flexible est mou ou détendu, etc.

o Vérifiez le filetage de tous les ports de culasse pour détecter les résidus, éliminez poussiére, salissures, suie et rouille des ports de
culasse avant I'installation. Lubrifiez le filetage des boulons avec de I'huile moteur. Insérez les boulons aprés avoir aligné la
culasse avec le joint d'étanchéité et le bloc moteur. Prenez également soin de ne pas endommager les joints.

o Serrez d'abord les boulons du centre. Un serrage inégal risque de déformer la culasse. (C'est un point négligé par les
mécaniciens, et I'erreur la plus courante pendant I'installation de la culasse). Sur certaines culasses, des étiquettes jaunes sont
apposées sur les orifices centraux. Enlevez-les avant de serrer les boulons.

Utilisez une clé dynamométrique et serrez les boulons en suivant une séquence croisée comme illustré sur I'image
ci-dessous.

Instructions de montage de la culasse

o Ala sortie de I'usine, tous les boulons médians de la culasse sont déja semi-installés. Avant d'assembler la culasse, desserrez les
Nos. 7 et 8 pour le compresseur bicylindre, le No. 5 pour le compresseur monocylindre, et si des étiquettes sont apposées,
enlevez-les.

o Serrez les boulons M8 a 25+2 Nm selon la séquence suivante 1,2,3,4,5,6 pour le bicylindre, 1,2,3,4 pour le monocylindre com
me dans la premiére étape, puis a la deuxieme étape faites-les pivoter de 90° +10°/-5° (~35-40 Nm) en suivant la méme
séquence.

o Les boulons M6 No. 7 et 8 pour le bicylindre, No. 5 pour le compresseur monocylindre doivent étre serrés a 7+2 Nm comme dans
la premiére étape, puis a la seconde étape faites-les pivoter de 90° +10°/-5°(~13-15 Nm)
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Instrucciones para el cambio de la culata

* No reutilice los tornillos originales (usados) en la nueva culata. El proceso de apriete estira permanentemente los tornillos Este
estiramiento o tension reduce la fuerza de la abrazadera que mantiene unidas las dos secciones. Por eso, con el paso del tiempo,
los pernos podrian soltarse.

e Limpie toda los restos de suciedad, grasa, aceite, 6xido y depdsitos de carbono, y retirelos con cuidado. Elimine los residuos de la
junta con una rasqueta. Nunca debe usarse un material de sellado liquido (como silicona) en el carter.

o Hay diferentes problemas que pueden darse, como la entrada de aceite en los sistemas de aire a presion. Por eso es importante
observar el problema y resolverlo antes del montaje.

e Sjel tubo de descarga esté limitado por bloqueo, muescas o una acumulacion de mas de 1,6 mm (1/16") de hollin, sustituya la
tuberia de descarga.

* No use elementos de sellado que estén rotos, perforados o golpeados. Compruebe las entradas de aire del compresor e
identifique obstaculos, desgarros, fragilidad, tuberias blandas o flojas, etc.

e Compruebe la rosca en todos los conectores de la culata, verifique si tienen residuos, y limpielos de polvo, suciedad, hollin y del
oxido antes de la instalacion. Lubrique la rosca de los tornillos con aceite de motor. Inserte los tornillos después de alinear la
culata con la junta y el carter. Tenga cuidado de no dafiar las juntas.

o Apriete en primer lugar los tornillos centrales. Un apretado irregular puede deformar la culata. Muchos mecanicos no tienen esto
en cuenta y es el error méas comUn a la hora de instalar la culata. Algunas culatas tienen una etiqueta amarilla en el orificio
central. Retirela antes de apretar los tornillos.

Use una llave dinamométrica y apriete los tornillos en cruz siguiendo el orden indicado en la imagen inferior

Instrucciones de montaje de la culata

o Todos los pernos tornillos de la culata vienen semiinstalados de fabrica. Antes de montar la culata, afloje el 7 y el 8 para
compresores de cilindro doble y el 5 para compresores de un cilindro. Si hay etiquetas, retirelas.

o Apriete los tornillos M8 a 25+2 Nm en el siguiente orden: 1,2,3,4,5,6 para cilindro doble, 1,2,3,4 para un cilindro. En el segundo
paso, gire 90° +10°/-5° (~35-40 Nm) en el mismo orden.

o Apriete los tornillos M6 (7 y 8 para compresores de cilindro doble o 5 para compresores de un cilindro) a 7+2 Nm en el primer
paso y gire 90° +10°/-5° (~13-15 Nm) en el segundo paso.
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WHCTpyKuuMA No 3ameHe roNnoBKN LWANHAPa

3anpeLyaeTca NOBTOPHO UCMOMb30BaTh OPUTHaNbHbIE (MCMONb30BaHHbIE) HONTbI HA HOBOW FONOBKe LMAMHAPA. BonTbl
HEBO3BPATMMO PACTATMBAIOTCA NOCNE K40 3aTAXKI. PacTArMBaHMe 1 HaTsXeHWe 0CnabnseT cuny 3axmnma, Kotopas
yAepXK1BaeT ABe YacTu BMecTe. 113-3a 3T0ro 60Thl CO BpemeHeM MOryT 0CnabHy Tb.

OCTOPOXHO yAanuTe rpAsb, CMasKy, Macno, paBunHy 1 Harap. CUNCTUTE OCTATKI MPOKNAAKM C NOMOLLbio cKpebka. CTporo
3anpeLyaeTca NCNosb3oBaTh XXMAKNE repMETUKM, Hanpumep CUNNKOH, Ha KapTepe!

Mpo6nembl MOryT BO3HUKHYTb MO CaMbIM Pa3HbIM NPUUMHAM, HaNpUMep, 13-3a NonajaHnsa Macna B CUCTEMY CKAaTOro BO3AyXa.
Mo3Tomy KpaitHe BaxHO nepep c60pKoii BHUMATENbHO 13yunTb NPo6GaeMy 1 NPOBECTY TILATENbHBIN NOUCK HEUCTIPaBHOCTEN.
3ameHuTe BbINYCKHYI0 TPYOY, €CNK BbINYCKHAA NIMHNA 3aCOPeHa UK eCv B Hell 06HaPYKeHbl BMATVHBI UM OTIOXEHE CaXu
pasmepom 6onbiue 1,6 mm (1/16").

He ncnonb3yiite nopBaHHble, nephoprpoBaHHbIe Uu AyTble YMAOTHATENbHbIE 3NeMeHTbl. Y6eanTech, UTo BycKHas
BO3/lyLUHAA IMHNA KOMMPECcopa He 3aCopeHa 1 He MOBPEXAEHa, a LWIAHT He ABNAETCA CINLKOM MATKUM 1 He MPOBUCAET.
YpanuTte ocafiok ¢ pe3b6bl B OTBEPCTUAX FONOBKM LUANHAPA. [lepes yCTaHOBKOI OUMCTITE Mbifb, FPA3b, CaXY U PXKaBUMHY

¢ HUX. CMaXKbTe 60N1TOBYI0 Pe3bby MOTOPHBIM MAc/IOM. BbIpOBHAIITE rONOBKY LMANHAPA C NPOKNaZKOl 1 KapTePOM 1 BCTaBbTe
6onTbl. CobMiofanTe OCTOPOXKHOCTb, YTOGbI HE NOBPEANTbL NPOKNAAKM.

CHauana 3aTAHuTe LieHTpanbHbI 60nT. HepaBHOMEpHaA 3aTAXKA MOXeT NCKPUBUTL FONOBKY LMIMHAPA. (3ayacTyio
ABTOMEXaHVKI NPeHeBPEraroT 3TUM, UTo ABAAETCA CAMOI PAacnpOCTPaHEHHOM OLWIMGKOI NPK YCTAaHOBKE FOMIOBKY LMANHAPA)

Ha HeKOTOpbIX rONOBKaX LMANHAPA NMEITCA XKeNTble METK Ha LIEHTPabHbIX 0TBEPCTUAX. CHUMUTE UX Nepes 3aTAXKoN 6oNToB.

C NOMOLLbIO raeyHOro KKYa 3aTArnBaiite 6onTbl B nepeKpecTHOI NocnefoBaTeNbHOCTY KaK NOKa3aHo Ha PUCYHKe HnXe.

WHcTpyKuymm no c60pKe ronoBKuN uuaMHApa
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TonoBsKa LMAMHAPa NOCTaBNAETCA CO CpefHUMM 6onTamu B nony-cobpaHHOM cocToaHuM. [epes c6OpKoi roNoBKN LNANHAPa
ocnabbTe Ne 7 1 8 Ans ABYXLUMAMHAPOBOTO KoMnpeccopa, N2 5 4na oAHOLUAMHAPOBOro Komnpeccopa. CHUMWUTE METKM, eCn
TaKoBble NMEITCA.

3aTaHnTe 6onTbl M8 fo 25+2 Hm B cneaytoweit nocnegosatenbHocTu: 1,2, 3,4, 5 1 6 ana ABYXUMANHAPOBOTO KOMMPECCopa,
a [inA 0fHOLMINHAPOBOro KoMnpeccopa cHavana 1, 2, 3 n 4, 3atem nosepHute ux Ha 90° +10°/-5° (~35-40 Hm) B Toii e
nocneaoBaTeNbHOCTH.

Bontbl M6 N 7 11 8 Ha BYXUMANHAPOBOM Komnpeccope 1 N2 5 Ha OAHOLIMIVHAPOBOM KOMMpEeccope HeobxoAnMo cHavana
3aTAHYTb A0 742 HM 1 3aTem NoBepHYTb elle Ha 90° +10°/-5°(~13-15 Hm).
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