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Replacement of drum brake linings

1. Important

Work on safety-relevant parts of the motor vehicle, such as brakes, must be carried out with extreme care! It is recommended
that the brake linings only be replaced by experienced and competent persons who possess the necessary technical skills,
such as qualified motor mechanics. No liability will be accepted for damage resulting from incorrect assembly. This assembly
guide provides only general guidelines and does not take into account the assembly of special braking systems. Al directions
given by the manufacturer of the braking system or vehicle must be strictly complied with and the instruction manual of

the vehicle manufacturer must be observed. To avoid an uneven braking effect, it is important to replace the brake linings

on both sides of the axle. All information on this page is provided without guarantee of accuracy or completeness. Each
individual is responsible for his/her actions!

2. Disassembly

Loosen the worm screw of the brake control anti-clockwise until the brake cams are completely pushed back. Remove the
wheel and then the brake drum. Carefully clean the surfaces of the braking device before removing the brake shoes. Loosen
the springs holding the brake shoes using suitable tools, and mark the exact position, in order to reassemble them in the
correct position. Inspect the condition of the brake shoes, sleeves, rollers and return springs, in order to replace these if
necessary.

/\ Attention: It is recommended that the return springs for the brake shoes also are replaced every time the brake
linings are replaced.

3. Cleaning and inspection

Clean the brakes carefully and inspect the sleeves, brake cams and rollers for play and wear, and replace these in the case

of excessive wear. Remove brake dust with water and avoid stirring up brake dust in the air. Inhalation of brake dust is
hazardous to health. Check that the adjustment mechanism is functioning correctly and inspect the brake drum for wear,
irregularities, scratches or cracks. It is recommended that the drum is turned and smoothed if necessary. Remove the rivets
holding the brake linings to the brake shoes with the appropriate tool. The brake carrier, the abutment and pivot pin may not
be damaged. The brake shoe may not be distorted, deformed or corroded.

4. Assembly

Select the correct rivet according to the manufacturer’s instructions and rivet the lining with a proper riveting machine.
Riveting must be carried out from the center of the lining towards the ends, as shown in the product label. Apply a thin
layer of anti-jamming copper grease or molykote in the brake shoes bushings, brake cam and, if necessary, check the slack
adjuster. Avoid contact of the grease with the friction material. Mount the brake shoe to the brake assy and install the return
springs. Mount the brake drum to the axle. Rotate the slack adjuster worm gear clockwise until the linings touch the brake
drum. Adjust the clearance between the brake linings and the drum by turning the worm gear % to 1 turn anti-clockwise.
This is a clearance pre-adjustment. Repeat the procedure in the opposite brake assy. Necessary riveting tools and the
required forces for riveting please find in the specifications of the original manufacturers.

5. Function test

When running in new brake linings, the full braking power may not be available during the first few kilometres. Avoid
emergency braking for the first 320 km (200 miles), until the new brake linings have adjusted to the brake drums. The linings
must undergo regular visual inspection. Install new linings when they are worn down to 0.5 mm above the rivets.

Example for the riveting of drum-brake linings: 5 6
Rivet brake linings starting from the centre of the lining and working out to the end

of the lining. 1 $ $ 2

Fix the brake lining and the brake shoes with two rivets. The brake lining must sit

on the entire surface. The corners of the linings may not be broken off, nor may the Eq;, $4
lining be torn at the rivets.

The riveting must start at position 1 (see picture) and continue accordingly. Zq;, A$§
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Austausch von Trommelbremsbeldgen

1. Wichtig

Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen des KFZ, wie den Bremsen, missen mit besonders groBer Sorgfalt durchgefiihrt werden!
Es wird empfohlen, dass die Bremsbeldge nur von erfahrenen und sachkundigen Personen gewechselt werden, die Uber die
notwendigen technischen Kenntnisse verfiigen, wie zum Beispiel ausgebildete Kfz-Mechaniker. Fiir Schaden, die durch eine
falsche Montage entstehen, wird keine Haftung ibernommen. Diese Montageanleitung gibt nur allgemeine Richtlinien wieder
und berlicksichtigt nicht die Montage spezieller Bremssysteme. Alle Anweisungen des Bremssystems- oder Fahrzeugherstellers
miissen strikt befolgt werden und die Anleitung des Fahrzeugherstellers muss beachtet werden. Um eine ungleichméBige
Bremswirkung zu vermeiden, ist es wichtig, die Bremsbeldge auf beiden Seiten einer Achse satzweise auszuwechseln.

Alle Angaben auf dieser Seite erfolgen ohne Gewahr auf Richtigkeit und Vollstandigkeit! Jeder ist fiir sein Handeln selbst
verantwortlich!

2. Ausbau

Losen Sie die Endlosschraube der Bremsregulierung gegen den Uhrzeigersinn, bis die Bremsnocken vollstandig zuriickgestellt

sind. Entfernen Sie das Rad und danach die Trommel der Bremse. Sdubern Sie vor der Entnahme vorsichtig die Oberflachen

der Bremsvorrichtung, bevor Sie die Bremsbacken herausnehmen. Losen Sie die Federn zum Halten der Bremsbacken mittels
geeignetem Werkzeug und markieren Sie sich die genaue Position, um sie in der richtigen Position wiedereinzubauen. Untersuchen
Sie den Zustand der Bremsbacken, der Hiilsen, der Rollen und der Riickstellfedern, um diese gegebenenfalls auszutauschen.

/\ Achtung: Es wird empfohlen bei jedem Austausch der Bremsbelage die Riickstellfedern fiir die Bremsbacken
auszutauschen.

3. Reinigung und Inspektion

Reinigen Sie die Bremse vorsichtig und untersuchen Sie die Hiilsen, Bremsnocken und die Rollen auf Spiel und Abnutzung,
um diese bei starker Abnutzung auszutauschen. Entfernen Sie den Bremsstaub durch Abwaschen mit Wasser und vermeiden
Sie das Aufwirbeln des Bremsstaubs in der Luft. Das Einatmen des Bremsstaubs ist gesundheitsschadlich. Untersuchen

Sie den Nachstellmechanismus auf eine korrekte Funktion und die Bremstrommel auf VerschleiB, UnregelméBigkeiten,
Riefen oder Risse. Es wird empfohlen die Trommel auszudrehen, wenn dieses notwendig ist. Ldsen Sie die Nieten, die den
Bremsbelag an den Bremsbacken halten, mit geeignetem Werkzeug. Tréger, Anschlag und Lagerbolzen der Bremsbacke
dirfen nicht beschédigt sein. Die Bremsbacke darf nicht verdreht, verformt oder korrodiert sein.

4. Montage

Wahlen Sie die korrekten Nieten, die vom Hersteller empfohlen werden und verwenden Sie zum Nieten das geeignete Werkzeug.
Das Nieten erfolgt vom Zentrum des Bremsbelags zu den Enden hin. Setzen Sie die Bremsbacken in die Bremse ein. Montieren
Sie die Riickstellfeder. Setzen Sie die Trommel auf die Achse. Drehen Sie die Einstellschraube im Uhrzeigersinn bis die Beldge die
Trommel berlhren. Korrigieren Sie das Liiftspiel zwischen Bremsbelag und Trommel, indem Sie die Schraube um eine 3% Drehung
zuriickdrehen. Diese Voreinstellung fir das Liftspiel wiederholen Sie bei der Bremse auf der anderen Achsseite. Erforderliches
Nietwerkzeug und fir die Nietung aufzubringende Krafte entnehmen Sie bitte den original Herstellervorgaben.

5. Funktionstest

Beim Einfahren der Bremsbeldge kann es sein, dass auf den ersten Kilometern nicht die volle Bremswirkung zur Verfiigung
steht. Vermeiden Sie Notbremsungen innerhalb der ersten 320 km (200 Meilen), bis sich die neuen Bremsbeldge an die
Bremstrommel angepasst haben. Die Bremsbeldge missen regelmaBig einer Sichtkontrolle unterzogen werden. Installieren
Sie neue Beldge, wenn sie bis auf 0,5 mm iiber den Nieten verschlissen sind.

Beispiel fiir das Aufnieten der Trommelbremsbeldge: 5 6
Bremsbeldge von der Bremsbelag Mitte nach auBen zum Bremsbelagende aufnieten. $ $
Den Bremsbelag und die Bremsbacken durch zwei Nieten fixieren. Der Bremsbelag ! $ $2
muss auf der ganzen Flache aufliegen. Die Belagecken diirfen nicht ausgebrochen

und der Belag an den Nieten nicht eingerissen sein. 3 4

Das Aufnieten muss an Position 1 (siehe Bild) begonnen und entsprechend ﬂé ﬂé
weitergefiihrt werden. 7 8
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Remplacement des garnitures de freins a tambour

1. Important

Tous les travaux sur les pieces de sécurité du véhicule, comme par exemple les freins, doivent étre effectués avec un

soin particulier. Il est recommandé de ne faire remplacer les garnitures de freins que par des personnes compétentes et
expérimentées maitrisant les connaissances techniques nécessaires, comme par exemple des mécaniciens automobile
qualifiés. Toute responsabilité pour des dommages liés a un mauvais montage sera déclinée. Cette notice de montage ne
donne que des directives générales et n'aborde pas le montage des systemes de freins spéciaux. Toutes les instructions du
fabricant du systéme de freinage ou du véhicule doivent étre strictement respectées et la notice du constructeur du véhicule
doit étre consultée. Afin d'éviter un effet de freinage irrégulier, il est important que les plaquettes de frein soient remplacées
des deux cotés de I'essieu avec un jeu complet. Toutes les indications ci-présentes sont sans garantie d'exactitude et
d'intégralité. Chaque individu est responsable de ses actions!

2. Démontage

Desserrez la vis du régulateur de frein dans le sens inverse des aiguilles d’une montre jusqu‘a ce que la came de frein

soit complétement écartée. Enlevez la roue puis le tambour du frein. Avant de retirer les méchoires de frein, nettoyez
soigneusement les surfaces du dispositif de freinage. Défaites les ressorts maintenant les machoires de frein a I'aide de I'outil
approprié et notez leur position exacte afin de pouvoir les remonter au bon endroit. Vérifiez I'état des machoires de frein, des
manchons, des rouleaux et des ressorts de rappel pour les changer le cas échéant.

/\ Attention: |l est conseillé de changer les ressorts de rappel des machoires de frein & chaque remplacement des
garnitures de frein.

3. Nettoyage et inspection

Nettoyez soigneusement le frein et controlez que les manchons, cames de frein et les rouleaux n'ont pas de jeu et ne sont pas
usés et changez-les en cas de forte érosion. Eliminez la poussiére du frein en le lavant a I'eau en évitant de faire voler cette
poussiére. L'inhalation de poussiére de frein est nocive. Vérifiez que le mécanisme de retour fonctionne correctement et que

les tambours de frein ne sont pas usés, irréguliers, rayés ou fendus. Il est recommandé de dévisser le tambour si nécessaire.
Desserrez les rivets qui maintiennent la garniture de frein sur les machoires avec un outil adapté. Les supports, la butée et I'axe
de palier de la machoire de frein ne doivent pas étre endommagés. La méchoire de frein ne doit pas montrer de torsion, de
déformation ou de corrosion.

4. Montage

Sélectionnez les bons rivets préconisés par le constructeur et utilisez un outil adapté pour le rivetage. Le rivetage se fait

du centre de la garniture de frein vers les extrémités. Insérez les machoires de frein dans le frein. Montez le ressort de
rappel. Posez le tambour sur I'essieu. Tournez la vis de réglage dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu’a ce que les
garnitures touchent le tambour. Corrigez le jeu entre la garniture de frein et le tambour en tournant la vis en sens inverse a
3/4 de rotation. Répétez ce pré-réglage du jeu sur le frein de I'autre coté de I'essieu. Veuillez vous référer aux consignes du
constructeur afin de savoir quel outil et quelle force de serrage utiliser.

5. Test de fonctionnement

Pendant le rodage des garnitures de frein, il se peut que la pleine capacité de freinage ne soit pas atteinte sur les premiers
kilométres. Evitez les freinages brusques sur les premiers 320 km (200 miles), jusqu’a ce que les nouvelles garnitures se
soient adaptées au tambour de frein. Faites réguliérement un contréle visuel des garnitures de frein. Changez vos garnitures
lorsqu’elles arrivent usées a 0,5 mm au-dessus des rivets.

Exemple de rivetage de garnitures de frein a tambour: 5 6
Rivetez les garnitures en partant du centre de la garniture vers |'extérieur. $ $
Fixez la garniture et les machoires de frein a I'aide de deux rivets. La garniture doit ! $ $2
reposer sur toute sa surface. Les coins de la garniture ne doivent pas étre cassés et la

garniture ne doit pas étre déchirée au niveau des rivets. 3 4
Commencez le rivetage a la position 1 (voir schéma) et continuez de maniere ﬂé

correspondante. 7 8
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Sustitucion de los forros de freno de tambor

1. Importante

Ponga especial atencion si va a trabajar con elementos relevantes para la seguridad de vehiculos como son los frenos. Es
recomendable que las pastillas de freno sean sustituidas sélo por personal experimentado y competente que posean los
conocimientos técnicos necesarios, tales como mecanicos con formacion. No se asumiran responsabilidades por dafios
causados por un montaje erréneo. En estas instrucciones de montaje se describen solo pautas generales y no contempla

el montaje de sistemas especiales de frenado. Se deben sequir de manera estricta todas las indicaciones del fabricante del
sistema de frenado o del vehiculo, y tener en cuenta el manual del fabricante del vehiculo. Con el fin de evitar un efecto de
frenado irregular, es importante sustituir las pastillas de freno en ambos lados del eje. No se asume ninguna garantia acerca
de la veracidad y totalidad de las indicaciones contenidas en esta pagina. Cada uno es responsable de sus actos.

2. Desmontaje

Afloje en el sentido contrario a las agujas del reloj el tornillo sin fin de regulacion del freno hasta que las levas del freno
estén completamente en posicion inicial. Extraiga la rueda y después el tambor del freno. Antes de la extraccion, limpie con
cuidado las superficies del dispositivo de frenado antes de quitar las zapatas. Afloje, utilizando herramientas adecuadas,
los muelles de sujecion de las zapatas, y sefiale su posicion exacta con el fin de volver a montarlas en su posicion correcta.
Compruebe el estado de las zapatas, los casquillos, rodillos y los muelles recuperadores para sustituirlos si fuese necesario.

/\ Atencién: Se recomienda que al sustituir los forros de freno se sustituyan los muelles de recuperacion de las
zapatas.

3. Limpieza y revision

Limpie con cuidado los frenos y compruebe la holgura y el desgaste de los casquillos, las levas del freno y los rodillos con

el fin de sustituirlos en caso de fuerte desgaste. Quite el polvo del freno lavandolo con agua y evite que se levante el polvo
del freno en el aire. La inhalacion del polvo del freno es perjudicial para la salud. Compruebe el correcto funcionamiento
del mecanismo de reajuste, y si hay signos de desgaste, irregularidades, arafiazos o grietas en el tambor del freno. Se
recomienda rectificar el tambor si fuese necesario. Afloje, utilizando herramientas adecuadas, los remaches que sujetan el
forro de freno a la zapata. Los soportes, el anclaje y los pernos del cojinete de la zapata de freno no deben presentar dafios.
La zapata de freno no debe estar torcida, deformada o corroida.

4. Montaje

Elija los remaches correctos recomendados por el fabricante, y utilice herramientas adecuadas para remachar. El remache
se lleva a cabo desde el centro del forro de freno hacia los extremos. Inserte las zapatas en los frenos. Monte los muelles
recuperadores. Coloque el tambor en el eje. Gire en el sentido de las agujas del reloj el tornillo de ajuste hasta que las
pastillas toquen el tambor. Corrija el juego entre el forro de freno y el tambor girando el tornillo 3% de vuelta. Repita este
ajuste previo del juego con el freno al otro lado del eje. Para obtener informacion sobre la maquina remachadora y las
fuerzas que deben utilizarse en el remachado, consulte las especificaciones del fabricante original.

5. Prueba de funcionamiento

Al hacer el rodaje de los forros de freno puede ocurrir que durante los primeros kilémetros no esté disponible todo el efecto
de frenado. Evite los frenazos forzados durante los primeros 320 Km. (200 millas) hasta que los nuevos forros de freno se
hayan adaptado al tambor del freno. Los forros de freno se deben someter regularmente a una inspeccion visual. Instale
nuevos forros si presentan en los remaches un desgate de hasta 0,5 mm.

Ejemplo para remachar los forros de freno: 5 6
Remachar los forros de freno desde el centro del forro hacia fuera hacia los extremos $ $
de la pastilla de freno. 1 2
Fijar el forro de freno y la zapata mediante dos remaches. El forro de freno debe $ $
descansar sobre la totalidad de la superficie. Las esquinas de las pastillas no se 3 4
deben desportillar y el forro no debe presentar grietas en los remaches. ‘$’ ‘$’

Se debe comenzar a remachar en la posicion 1 (véase figura), y continuar de manera 7 8
paralela. ‘q} ‘$’
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Troca das pastilhas do freio a tambor

1. Importante

Trabalhos em pecas relevantes a seguranga de veiculos, como freios, deverao ser efetuados com especial cuidado!
Recomenda-se que as pastilhas de freio sejam trocadas somente por pessoas especializadas e experientes, que disponham
do conhecimento técnico necessario, como por exemplo mecanicos de automdveis com formacéo profissional. Para danos
causados pela montagem errdnea, ndo sera assumida nenhuma responsabilidade. Esta instrucdo de montagem fornece
somente as normas gerais e ndo considera a montagem de sistemas especiais de frenagem. Todas as instrucées do sistema
de freios ou do fabricante de automéveis deverdo ser cumpridas estritamente e as instruges do fabricante de automéveis
deverdo ser observadas. Para evitar o efeito de frenagem desigual é importante que as pastilhas de freio sejam substituidas
em ambos os lados com um jogo completo. Todas as informacdes nesta pagina séo fornecidas sem garantia da exatidao e
integridade! Siga estas instrucdes por sua conta e risco.

2. Desmontagem

Solte o parafuso sem-fim da regulagem do freio girando-o0 no sentido anti-horario, até que os cames de freio estejam
recuados completamente. Retire a roda e depois o tambor do freio. Antes da retirada limpe cuidadosamente as superficies
do equipamento de frenagem, antes de retirar os calcos do freio. Solte as molas que fixam os calcos de freio utilizando uma
ferramenta apropriada e marque a posicdo exata, para poder monta-las novamente na posicao correta. Verifique o estado
dos calcos do freio, das mangas, dos rolos e das molas de recuo, para poder trocé-las se for o caso.

/\ Atencao:  Recomenda-se trocar as molas de recuo para os calcos do freio em todas as trocas das pastilhas de freio.

3. Limpeza e inspecao

Limpe os freios e verifique as mangas, cames de freio e os rolos quanto a folga e desgaste, para troca-los no caso de um
forte desgaste. Retire a poeira do freio através da lavagem com agua e evite agitar a poeira no ar. Inspirar a poeira do freio
é prejudicial a satde. Verifique se o mecanismo de reajuste com respeito a seu funcionamento correto e o tambor de freio
quanto ao seu desgaste, irregularidades, arranhdes e rachaduras. Recomenda-se retirar o tambor, quando isto for necessario.
Solte os rebites que prendem as pastilhas de freios ao calco do freio com uma ferramenta apropriada. Os suportes, a
paragem e o pino de apoio da sapata do freio ndo devem estar danificados. A sapata do freio ndo deve estar torcida,
deformada ou corroida.

4. Montagem

Escolha os rebites corretos recomendados pelo fabricante e utilize a ferramenta adequada para rebitar. Rebitar deve ser
efetuado do centro da pastilha de freio para as extremidades. Cologue os calcos no freio. Monte as molas de recuo. Coloque
o0 tambor no eixo. Gire o parafuso de ajuste no sentido horario até que as pastilhas toquem o tambor. Corrija a folga entre

a pastilha e tambor, ao retornar o parafuso % de uma volta. Repita este preajuste da folga nos freios do outro lado do eixo.
Para obter informagGes sobre a ferramenta de rebitagem e as forgas exigidas para essa operacdo, consulte as especificacbes
do fabricante original.

5. Teste de funcao

Nas primeiras utilizacdes das pastilhas de freio pode acontecer de ndo existir o efeito completo dos freios nos primeiros
quilometros. Evite freadas de emergéncia dentro dos primeiros 320 km (200 milhas), até que as novas pastilhas de freio se
adaptem ao tambor de freio. As pastilhas de freio deverdo ser controladas visualmente de forma regular. Troque por novas
pastilhas, quando as em uso apresentarem um desgaste de até 0,5 mm sobre os rebites.

Exemplo para rebitar as pastilhas de freio a tambor: 5 6
As pastilhas de freio devem ser rebitadas a partir do centro da pastilha para $ $
fora até a extremidade. 1 2
Fixar a pastilha e calco do freio com dois rebites. A pastilha de freio deve ter contato $ $

com toda a superficie. Os cantos da pastilha ndo devem estar quebrados e nos 3 4

rebites as pastilhas ndo devem estar danificadas.
0 rebite deve ser iniciado na posicéo 1 (ver figura) e prosseguido conforme a

h " 7 8
ilustracéo. AQ} 4$—
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3ameHa TOPMO3HbIX HaKNnagok 6apa6auuoro TOpMoO3a

1. BamHo

Mpwv npoBeaeHUM PaboT ¢ AeTanAMI aBTOMOBISSA, UMEIOLMMI OTHOLLEHME K 0BecrneyeHnto 6e30MacHOCTI, HaNpUMep C
TOpMO3amu, ClieflyeT NPOABAATb 0COGEHHYI0 OCTOPOXKHOCTL! PekoMeHIyeTCsA MopyyaTh 3aMeHy TOPMO3HbIX HAKNaZoK
TOJbKO OMbITHBIM CreLyancTam, 06nafatoLMmM HeOBXOAUMBIMY TEXHNYECKUMI 3HAHNAMM, HaNpUMep cneLyanbHo
06y4eHHbIM aBTOMeXaHKaM. [pon3BoaUTeNb He HECET OTBETCTBEHHOCTD 3a MOBPEXAEHNS, BO3HUKAIOLVE BCIeLCTBMe
HenpaBWIbHOTO MOHTaXa. HacToALas KOHCTPYKLMA MO YCTAHOBKE COAEPMKUT TONbKO 06LLMe NpaBina 1 He yunTbiBaeT
YCTaHOBKY CrieLanbHbIX TOPMO3HBbIX CUCTeM. Bce MHCTPYKLMM NPpou3BoAUTENs TOPMO3HO CUCTEMbI UM aBTOMOOUNA
LOMKHbI CTPOro COBMIOAATLCS; TakKe CefyeT NPUHUMATb BO BHUMAHUE yKa3aHusA Npon3BOAMTENs aBToMo6uns. Ytobbl
136exaTb HepaBHOMEPHOIO TOPMOKEHIA, BaXKHO MPOBOAUTH 3aMeHY TOPMO3HbBIX HaKNaf oK ¢ 06enx CTOpoH MocTa. Bca
MHbOPMaLMA Ha AaHHOM CaiiTe NPeOCTaBNAETCA 6e3 rapaHTUM TOYHOCTY 1 MONHOTLI! KaXabiii Nonb3oBaTesb cam HeceT
OTBETCTBEHHOCTb 3a CBOY JieNCTBUSA!

2. [JemoHTax

BblkpyumBaiiTe 6€CKOHEUHbI BUHT perynatopa TopMo3a NpoTYB YacoBOI CTPESIKY O MOSIHOMO BbIXOAA Pa3XKUMHbIX
KynakoB. CHUMWTe Koneco, a 3aTem 6apabaH Topmo3a. [lepes AeMOHTaXeM OCTOPOMXHO OUUCTUTE MOBEPXHOCTM
TOPMO3HOTO YCTPOICTBA, NPEX/e YeM CHMATb TOPMO3Hble KonoAKW. OcnabbTe NPYKUHbI, yaepXKMBaloLLyie TOPMO3HbIe
KOJMOAKY, C MOMOLLbIO MOAXOAALLEr0 MHCTPYMEHTa U 0603HaubTe NX TOUHOE MOJIOXKEHNE, UTOObI BHOBb YCTaHOBUTb UX B
NpPaBUILHOM NONOXKeHUW. [TpoBepbTe COCTOAHNE TOPMO3HBIX KONIOAOK, BTYJIOK, POSIMKOB 1 BO3BPATHBIX MPYXIH, 4TOObI
Y HEOOXOAMMOCTM X 3aMEHUTD.

A BHumaHme: PE‘KOMeHﬂyE‘TCH npun KaXaoii 3ameHe TOPMO3HbIX HAaKNaAoK NPOBOANTb 3aMeHY BO3BPATHbIX
MPYXMH 1A TOPMO3HbIX KONOAO0K.

3. Ouucrkau ocMoTp

OCTOPOXKHO OUNCTUTE TOPMO3 11 OCMOTPUTE BTYNIKY, Pa3KIMHbIE KyNlakn 1 PONVIKI Ha OTCYTCTBUE NlodTa U U3HOC,
4To6bI B Cllyyae CUNbHOTO U3HOCA 1X 3aMeHNTb. YanuTe TOPMO3HYIO Mblib, CMbIB ee BOZIOA, 1 n3beraiiTe 3aBUXpeHua
TOPMO3HOV MbINN B BO3AYyXe. BabIxaHue TopMO3HOI Nbliv BPEAHO A/ 300p0oBbA. [poBepbTe MexaH3M perynnpoBKin
Ha NPaBUNIbHOCTb PaboTbl, a Takke TOPMO3HOI 6apabaH Ha U3HOC, NOBPEXEHMS, Li@PamnHbl UMK TPELMHDI.
PekomeHpyeTcA Npu HEOGXOAMMOCTH BbIKPYTUTb G6apabaH. OcnabbTe 3aKnenku, NpyK1MMaroLyyie TOPMO3HYIO HaKaaKy
K TOPMO3HOI1 KONOAKE, C MOMOLLbIO MOAXOAALLEr0 MHCTPYMeHTa. KpOHLUTEliH, ynop v OMOpHbIi NaneL TOpMO3HOA
KONOZKU He AOMKHbI IMeTb NoBpeXxaeHNil. TopMOo3Has KONoAKa He [JoMKHa 6biTb CKpUBIEeHa, fiedpopmMupoBaHa Ui
nofiBepKeHa Koppo3unu.

4. YcraHoBKa

BbibepuTe npaBunbHble 3aKknenku, pekoMeHayemble NPOM3BOAUTENEM, U UCMONb3YiiTe ANA 3aKNenblBaHNA NOAXOAALLNIA
VIHCTPYMEHT. 3aK/enblBaHye BbIMOJHAETCA OT LIeHTPa TOPMO3HON HaKMaAKy K Kpasm. BctaBbTe TOPMO3HbIE KONOZKM

B TOPMO3HOE YCTPONCTBO. YCTaHOBUTE BO3BPATHYIO NPY»KMHY. YcTaHOBWTe 6apabaH Ha MOCT. 3aKpyumBaiTe
PErynupoBOYHbI BUHT MO YacOBOW CTPerKe, MOKa HaKNaAKy He BOAYT B KOHTAKT ¢ 6apabaHom. MicnpaBbTe BO3ayLUHbIN
3a30p mMexay TOPMO3HOW HaKNagKom 1 6apabaHoM, BbIKPYTUB BUHT Ha ¥ o6opoTa. [ToBTOpuMTe 3TY 3a[jaHHYI0 HaCTPOKY
BO3/yLLUHOrO 3a30pa [i/1A TOPMO3HOrO YCTPOICTBA Ha APYroil CTOpoHe MocTa. MiHpopmaLmio o Tpebyemom KnenanbHoM
VIHCTPYMEHTE U cunax, npunaraembix Npy KenaHuu, Bbl HaigeTe B TEXHUYECKVX CrieunpuKaLmnax OpuruHaabHoro
NpOV3BOAUTENS.

5. TpoBepka paboTrocnoco6HOCTN

B npouecce nprupaboTKy TOPMO3HbIX HAKNAA0K MOXET Cly4aTbCs, UTO Ha NepPBbIX KUNOMETpax aBToMobub He byaeT
LIEMOHCTPUPOBATb MOJTHYI0 3GHEKTUBHOCTb TOPMOXKEHUS. /3beralite SKCTPEHHOro TOPMOXKeHUs Ha NepBbix 320 KM
(200 Mnnax), Noka HoBble TOPMO3HbIE HaKNafKM He NpupaboTatoTca K Topmo3HoMy bapabaHy. Heobxoanmo perynsapHo
NPOBOAMTbL OCMOTP TOPMO3HbIX HaKNMafoK. Koraa HaknaaKu n3HoLLeHb! 40 YpoBHS 0,5 MM BbiLLe 3aK/IENKM, yCTaHOBUTE
HOBble HaKNafKu.

[MpumMep NpuKnenbiBaHKA TOPMO3HbIX HaKNaAoK 6apabaHHOro TOpMo3a. 5 6
3aknenblBaliTe TOPMO3Hble HaKNafKM OT LEHTPA A0 Kpas.

3aduKcnpyiiTe TOPMO3HYIO HaKNaAKy M TOPMO3HbIE KOMOAKM ABYMA l$, 4$,2
3aKnenkamu. TopmMo3Han Haknaaka [omKHa npuneraTb BCei cBoeil nioLabio.

Yribl HaKNaaKM He JOMKHbI UMeTb BbIOOMHDI, 11 HaKNaaKa He A0MKHa ObITb 3 4
pa3opBaHa B MecTax KpenneHus 3aknenkamu.

3aknenblBaHe HEOHXOAMMO HaUMHATb € NO3ULUMM 1 (CM. PUCYHOK) 1 7 8
NPOAOMKATb COrNACHO YKa3aHHbIM Lindpam.
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Uitwisseling van trommelremvoeringen

1. Belangrijk

Werkzaamheden aan voor de veiligheid relevante onderdelen van het motorvoertuig, zoals aan de remmen, moeten met
uiterst grote zorgvuldigheid doorgevoerd worden! Het is aanbevelenswaardig dat de remvoeringen uitsluitend gewisseld
worden door ervaren en vakkundige personen, die over de noodzakelijke technische kennis beschikken, zoals bijvoorbeeld
opgeleide automonteurs. Voor beschadigingen, die door een verkeerde montage ontstaan, kunnen zij niet aansprakelijk
gesteld worden. Deze montagehandleiding geeft slechts algemene richtlijnen weer en houdt geen rekening met de montage
van speciale remsystemen. Aan alle door de fabrikant van het remsysteem of van het voertuig gegeven aanwijzingen moet
strikt gevolg gegeven worden en de handleiding van de fabrikant van het voertuig moet in acht genomen worden. Om een
ongelijkmatig remeffect te vermijden, is het belangrijk, de remvoeringen aan beide zijden van een as uit te wisselen. Alle
op deze pagina vermelde gegevens gelden onder voorbehoud van juist- en volledigheid! ledereen is voor zijn werkwijze zelf
verantwoordelijk!

2. Demontage

Draai de eindloze schroef van de remregeling tegen de richting van de wijzers van de klok in los totdat de remnokken volledig
teruggezet zijn. Verwijder het wiel en daarna de trommel van de rem. Maak vodr de verwijdering voorzichtig de oppervlakken
van de reminrichting schoon voordat u de remschoenen uitneemt. Maak de veren voor het vasthouden van de remschoenen
door middel van geschikt gereedschap los en markeer de exacte positie om ze in de correcte positie weer in te bouwen.
Onderzoek de toestand van de remschoenen, van de hulzen, van de rollen en van de terugstelveren om deze eventueel uit te
wisselen.

/\ Opgelet:  het is aanbevelenswaardig, bij iedere wissel van de remvoeringen de terugstelveren voor de
remschoenen uit te wisselen.

3. Reiniging en inspectie

Reinig de rem voorzichtig en onderzoek de hulzen, remnokken en de rollen op speling en slijtage om deze ingeval van
aanzienlijke slijtage uit te wisselen. Verwijder het remstof door met water af te wassen en vermijd het opdwarrelen van het
remstof in de lucht. Het inademen van het remstof is schadelijk voor de gezondheid. Onderzoek het instelmechanisme op een
correcte werking en de remtrommel op slijtage, onregelmatigheden, inkepingen of scheuren. Het is aanbevelenswaardig, de
trommel uit te draaien wanneer dit noodzakelijk is. Maak de klinknagels los, die de remvoering tegen de remschoenen houden,
met geschikt gereedschap. Drager, aanslag en lagerbouten van de remschoen mogen niet beschadigd zijn. De remschoen mag
niet verdraaid, vervormd of gecorrodeerd zijn.

4. Montage

Kies de aangewezen klinknagels, die door de fabrikant aanbevolen worden, en gebruik voor het klinken het geschikte gereed-
schap. Het klinken geschiedt van het centrum van de remvoering naar de uiteinden toe. Breng de remvoeringen in de rem aan.
Monteer de terugstelveer. Zet de trommel op de as. Draai de instelschroef in de richting van de wijzers van de klok totdat de
voeringen de trommel raken. Corrigeer de luchtspeling tussen remvoering en trommel doordat u de schroef een % draaiing
terugdraait. Deze voorinstelling voor de luchtspeling herhaalt u bij de rem aan de andere zijde van de as. Voor noodzakelijk
klinkgereedschap en voor het klinken uit te oefenen krachten verwijzen wij naar de originele richtlijnen van de fabrikant.

5. Functionele test

Bij het inrijden van de remvoeringen kan het zijn dat tijdens de eerste kilometers niet het complete remeffect ter beschikking
staat. Vermijd volremmingen tijdens de eerste 320 km (200 mijlen) totdat de nieuwe remvoeringen zich aan de remtrommel
aangepast hebben. De remvoeringen moeten regelmatig aan een visuele controle onderworpen worden. Installeer nieuwe
voeringen wanneer ze tot op 0,5 mm boven de klinknagels versleten zijn.

Voorbeeld voor het opklinken van de trommelremvoeringen: 5 6
Remvoeringen van de remvoering midden naar buiten tot aan het uiteinde van de $ $
remvoering opklinken. 1 2

De remvoering en de remschoenen door twee klinknagels vastzetten. De remvoering $ $

moet op het complete oppervlak liggen. De voeringhoeken mogen niet losgebroken 3 4

en de voering mag niet aan de klinknagels ingekerfd zijn. ‘$’ ‘$’

Het opklinken moet in positie 1 (zie afbeelding) begonnen en op passende wijze 7 8
voortgezet worden. AQ} 4$—
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