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Type of fault

Compressor/turbine wheel

defective

Performance fault/

charge pressure too low

Charge pressure too high

Black smoke

Blue smoke

Turbocharger produces noises

High oil consumption

Oil leak on the compressor

Oil leak on the turbine

W This matrix should assist the localisation of causes of damage or faults.

B The respective causes must be addressed before changing the turbocharger.

If the actual cause of damages or faults cannot be found and addressed, the same fault will probably occur with a new

turbocharger. Please do not dismantle the turbocharger.

DB5654
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Safety informations

/N Danger of burns when touching the turbocharger. Parts of the turbocharger become hot during operation!
/N Danger of injuries when reaching into the vacuum duct or exhaust gas outlet — quick rotating parts!

Installation regulations

1.

2.

Changes to the boost pressure control equipment are only permitted if they are necessary for installation, required
for alignment of the end housing and described by the vehicle/engine manufacturer in the technical documents.
N Incorrect installation, use and operation of the turbocharger or changes to it can lead to damages to the
turbocharger and engine. Therefore, please pay attention to the manufacturer’s instructions and the following
installation and initialisation information.

Before installation of a new turbocharger, establish the cause of failure of the turbocharger and eliminate any
established faults in the engine or the engine area. This instruction contains informations for error detection
(turbocharger diagnosis matrix).

Each turbocharger is specially tuned to suit the engine. Therefore compare the design number of the turbocharger
with the specifications of the engine or turbocharger manufacturer.

Make sure that the whole vacuum, charging air and exhaust gas area is functional and free of foreign particles
and fluids.

Ensure the functionality of the engine ventilation and the oil supply, as well as the free return flow of oil from the
turbocharger to the crankcase. All supply and drainage lines on the turbocharger must be subjected to checks for
leaks and dirt or blockages. We generally recommend to change the oil supply line from the engine to the
turbocharger.

Some unregulated turbochargers are supplied by the manufacturer in the zero position. With this turbocharger, an
adaptation of the housing position may be necessary. After making any adjustments, the fit and tightnessof all
connections must be checked. With regulated turbocharger (Wastegate or VNT/VTG), adjustments to the housing
position are not permitted.

Tightening torques must be complied with in accordance with the engine or vehicle manufacturer’s specifications.

Flanges and threads must be free of damages and wear.

. Only use brand new and suitable sealing elements. Never use fluid sealants when connecting the oil lines.
. With fluid-cooled turbochargers, safe ventilation and supply with coolant must be ensured. Do not operate

without frost and corrosion protection.

. It is compulsory that an engine oil and oil filter change is carried out on the engine according to the

specifications of the engine or vehicle manufacturer.

. When installing the turbocharger, it must be topped up to the edge with new engine oil before fixing the oil supply

line. Lightly turn the runners by hand.

. First filling for turbocharger with the enclosed oil bag: Before assembling the turbocharger for the first time, the oil hole

must be filled with the enclosed oil bag. Afterwards, the lubrication line can be mounted on the oil hole. The oil bag
contains a combination of additives and solid lubricant. The oil bag guarantees low-wear running-in of the sensitive,
highly stressed bearings.

. After installation of the turbocharger, start the engine and allow it to idle for approx. 30 seconds before increasing

the speed. Only accelerate and charge the engine once the oil pressure has been built up.

. Before completing the repair, check whether all medium connections (air, exhaust gas, water and oil) fit and are

tight with the engine in the idling mode.

Conditions for protection against claims for liability due to material defects

a.

Liability for material defects is void if a turbocharger is installed which does not correspond with the engine
specifications or in case of failure to comply with the above installation/assembly information.

A complaint for obvious defects must be submitted immediately.

After 1000 km or 20 operating hours, all relevant connections must be checked once again for the correct fit and
tightness.

Returns due to an application for defects liability must be marked accordingly as such.

N\ Goods that are not clearly marked will be treated as old parts and cannot be relocated.

Applications for material defects liability will only be process with the full, available details according to the
application for warranty/defects liability!

The guarantee will expire if in a guarantee case, DIESEL TECHNIC can proof that the turbo charger has not been
mounted according to the advices in this installation guide. The installation advices are considered to be obligatory.
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Turbolader-Diagnose-Matrix
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Art der Stérung

DB5654

Falls die tatsachliche Ursache fiir Schaden bzw. Storung nicht gefunden und beseitigt wird, treten diese auch mit einem

neuen Turboladers wahrscheinlich wieder auf. Bitte keine Demontage des Turboladers durchfihren.

Verdichter-/Turbinenrad defekt
Leistungsmangel/Ladedruck
Turbolader erzeugt Gerausche

zu niedrig
Olleckage am Verdichter

Ladedruck zu hoch
Hoher Olverbrauch
Olleckage an der Turbine

Schwarzrauch

Blaurauch
B Mit Hilfe dieser Matrix soll die Lokalisierung von Schadens- bzw. Storungsursachen vereinfacht werden.

B Die betreffenden Ursachen sind vor dem Wechsel des Turboladers unbedingt zu beseitigen.

www.dt-spareparts.com



Sicherheitshinweise

N\ Verbrennungsgefahr beim Beriihren des Turboladers. Bei Betrieb werden Teile des Turboladers heif!
/N Verletzungsgefahr beim Hineinfassen in Ansaugkanal und Abgasaustritt — schnell rotierende Teile!

Einbauvorschriften

1.

Veranderungen an Ladedruckregeleinrichtungen sind nur zuldssig, sofern diese fir den Einbau notwendig und
zur Ausrichtung der Endgehause erforderlich und vom Fahrzeug-/Motorenhersteller in den technischen Unterlagen
beschrieben sind.

/N UnsachgeméBer Einbau, Finsatz und Betrieb des Turboladers oder Veranderungen an diesem konnen zu

Schaden am Turbolader und Motor fiihren. Beachten Sie deshalb die Herstellervorschriften und die folgenden

Einbau- und Inbetriebnahmehinweise.

Stellen Sie vor Einbau eines neuen Turboladers die Ausfallursache des alten Turboladers fest, und beseitigen Sie
gegebenenfalls festgestellte Fehler am Motor und im Motorumfeld. Mit dieser Anleitung erhalten Sie Informationen zur
Fehlersuche (Turbolader-Diagnosematrix).

Jeder Turbolader ist speziell auf den Motor abgestimmt. Vergleichen Sie deshalb die Ausfihrungsnummer des
Turboladers mit den Spezifikationen des Motoren- oder Turboladerherstellers.

Stellen Sie sicher, dass der gesamte Ansaug-, Ladeluft- und Abgasbereich funktionsfahig und frei von Fremdkérpern und
Flussigkeiten ist.

Stellen Sie die Funktionsfahigkeit der Motorentliiftung und der Olversorgung sowie den freien Olriicklauf vom
Turbolader zum Kurbelgehduse sicher. Dabei sind insbesondere alle Zu- und Ableitungen am Turbolader einer

genauen Kontrolle auf Dichtheit und Verschmutzung sowie Verstopfungen zu unterziehen. Wir empfehlen,

die Olversorgungsleitung vom Motor zum Turbolader generell zu wechseln.

Teilweise werden ungeregelte Turbolader durch den Hersteller in Null-Position geliefert. Bei diesen Turboladern

macht sich ggf. die Anpassung der Gehdusestellung erforderlich. Nach der Verstellung ist unbedingt auf Festsitz und
Dichtheit aller Verbindungen zu achten. Bei geregelten Turboladern (Wastegate bzw. VNT/VTG) sind Verstellungen

an der Gehéusestellung nicht zuldssig.

Anzugsdrehmomente sind gemaB der Motor- bzw. Fahrzeugherstellervorgaben einzuhalten.

Flansche und Gewinde missen frei von Beschddigungen und VerschleiB sein.

. Nur fabrikneue und passende Dichtungselemente verwenden. Beim Anschluss der Olleitungen nie fliissige

Dichtungsmittel verwenden.

. Bei fliissigkeitsgekiihlten Turboladern sind die sichere Entliiftung und Versorgung mit KiihIflissigkeit sicherzustellen. Nicht

ohne Frost- und Korrosionsschutz betreiben.

12. Am Motor ist vorab zwingend ein Motordl- und Olfilterwechsel nach Vorgaben des Motor- bzw. Fahrzeugherstellers

13.

14.

15.

durchzuftihren.

Beim Einbau des Turboladers muss dieser, vor Befestigung der Olzulaufleitung, mit neuem Motordl durch die
Oleinlassbohrung randvoll aufgefiillt werden. Dabei den Laufer manuell etwas drehen.

Erstbefiillung fiir Turbolader mit dem beiliegenden Ol: Vor der Montage, der ersten Inbetriebnahme des Turboladers, muss
die Olbohrung mit dem beiliegenden Ol befuillt werden. Danach kann die Schmlerleltun?fan der Olbohrung montiert
werden. Das Ol beinhaltet eine Wirkstoffkombination aus Additiven und Festschmierstoff. Das Ol garantiert einen
verschleiBarmen Einlauf der empfindlichen, hochbelasteten Lager.

Nach Einbau des Turboladers den Motor starten und vor Erhéhung der Drehzahl ca. 30 Sekunden im Leerlauf

drehen lassen. Motor erst beschleunigen und belasten, wenn Oldruck aufgebaut ist.

16. Vor Reparaturabschluss ist bei Motorleerlauf zu priifen, ob alle Medienanschliisse (Luft, Abgas, Wasser und Ol)

fest sitzen und dicht sind.

Bedingungen zur Sicherung von Anspriichen aus Sachmangelhaftung

a.

Beim Einbau eines nicht der Motorspezifikation entsprechenden Turboladers oder bei Nichtbeachtung vorliegender
Einbau-/ Montagehinweise entfallt die Sachmangelhaftung.

Offensichtliche Méngel sind sofort zu reklamieren.

Nach"1f.000 km bzw. 20 Betriebsstunden sind alle relevanten Verbindungen nochmals auf festen Sitz und Dichtheit
zu prfen.

Riicksendungen wegen Antrag auf Sachmangelhaftung sind eindeutig als solche zu kennzeichnen.

N\ Nicht eindeutig gekennzeichnete Ware wird als Altteil behandelt und kann nicht wieder zugeordnet werden.
Antrage auf Sachmangelhaftung werden nur mit vollsténdig vorliegenden Angaben gemaB Antrag auf Gewahr-
leistung/Sachmangelhaftung bearbeitet!

Die Garantie erlischt, wenn im Reklamationsfall durch DIESEL TECHNIC nachgewiesen wird, dass der Turbolader
nicht gemaB den in dieser Einbauanleitung vorgeschriebenen Hinweisen verbaut wurde. Diese Einbauhinweise sind
als verbindlich zu betrachten.
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Matrice de diagnostique de turbocompresseur
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Type de panne

Roue de la turbine/

du compresseur défectueuse

Manque de puissance/

pression charge trop basse

Pression de charge trop élevée

Fumée noire

Fumée bleue

Le turbocompresseur fait du bruit

Forte consommation d'huile

Fuite d'huile au niveau du

turbocompresseur

Fuite d'huile au niveau de

la turbine

W Cette matrice devrait vous aider a localiser I'origine de la panne.

Il faut impérativement remédier a la cause de la panne avant de changer le turbocompresseur.

t résolue, ce méme probléme se manifestera avec un turbocompresseur

de e
neuf. Veuillez ne pas démonter le turbocompresseur.

Sila cause de la panne ne peut étre identifi

DB5654
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Consignes de sécurité

/N Danger de brillure, ne pas toucher le turbocompresseur. Les piéces du turbocompresseur chauffent lors du fonctionnement!
/N Danger de blessures en cas de contact avec le canal d'aspiration et la sortie de gaz d'échappement — piéces en rotation rapide!

Consignes de montage

1. Toute modification des systémes de régulation de la pression de suralimentation n'est permise que dans la mesure ou elle est
indispensable au montage et a I'alignement du carter terminal et expliquée par le constructeur du véhicule/moteur dans la
documentation technique.

2. /\ Tout montage, usage et toute manceuvre incorrects du turbocompresseur ou toute modification apportée & celui-ci
peuvent entrainer une détérioration du turbocompresseur et du moteur. Conformez-vous par conséquent aux spécifications du
constructeur et aux consignes suivantes de montage et de mise en marche.

3. Avant de monter un nouveau turbocompresseur, déterminez la cause de la défaillance de I'ancien turbocompresseur et
remédiez le cas échéant aux anomalies constatées au niveau du moteur et de son environnement. Vous trouverez dans ce guide
des informations pour la recherche d'erreurs (matrice de diagnostiquede turbocompresseur).

4. Chaque turbocompresseur est concu spécifiquement pour le moteur. Comparez par conséquent les numéros de modéle du
turbocompresseur aux spécifications du constructeur de moteur ou de turbocompresseur.

5. Assurez-vous que |'ensemble de la partie aspiration, air de suralimentation et échappement des gaz fonctionne bien et ne
contient aucun corps étrangers ou liquides.

6. Assurez-vous du bon fonctionnement de la ventilation du moteur et de I'alimentation en huile, de méme que du reflux
libre de I'huile du turbocompresseur vers le carter de vilebrequin. Faites un contrdle précis de I'étanchéité, de la propreté et
de I'absence d'obstruction en particulier de toutes les conduites d'alimentation et d'évacuation du turbocompresseur. Nous
recommandons de changer réguliérement la conduite d'alimentation en huile entre le moteur et le turbocompresseur.

7. Un certain nombre de turbocompresseurs non réglés sont livrés sur la position zéro par le fabricant. Sur ces turbocom-presseurs, il
se peut qu'il faille adapter la position du carter. Apres réglage, il faut impérativement vérifierle serrage et I'étanchéité de tous les
raccords. Les réglages de la position du boitier ne sont pas autorisés sur les turbocompresseur réglés (soupape de décharge ou
VNTNTG).

8. Les couples de serrage spécifiés par le constructeur du moteur/de véhicule doivent étre respectés.

. Les brides et filetages doivent étre en bon état et non usés.

10. N'utilisez que joints neufs et adaptés. N'utilisez jamais de produits de produits d'étanchéité liquides pour raccorder des conduites
d'huile.

11. Dans les turbocompresseurs refroidis au liquide, il faut s'assurer qu'il y a une bonne ventilation et alimentation en liquide
réfrigérant. Ne les faites pas fonctionner sans antigel et antirouille.

12. Veillez impérativement a changer au préalable I'huile du moteur et le filtre a huile suivant les indications du constructeur du
moteur ou du véhicule.

13. Lors du montage du turbocompresseur, remplissez ce dernier a ras bord de nouvelle huile de moteur avant de fixer la conduite
d'alimentation en huile. Tourner légérement le rotor a la main.

14. Premier remplissage du turbocompresseur avec la poche d'huile fournie : Avant d'assembler le turbocompresseur pour la
premiére fois, le trou de graissage doit étre rempli avec la poche d'huile fournie. Ensuite, la conduite de d'huile peut étre montée
sur le trou de graissage. La poche d'huile contient une combinaison d'additifs et de lubrifiant solide. La poche d'huile empéche
une usure prématurée des roulements sensibles et fortement sollicités.

15. Une fois que le turbocompresseur est monté, démarrez le moteur et faites-le tourner pendant environ 30 secondes a vide avant
d'augmenter le régime Accélérez et mettez le moteur en charge seulement une fois que la pression d'huile est établie.

16. Avant de finir la réparation, vérifiez avec le moteur qui tourne si les raccordements (air, gaz d'échappement, eau et huile) sont
bien mis et et serrés.

Conditions de prise en compte des réclamations suite a la responsabilité pour vices techniques

a. Encas de montage d'un turbocompresseur non conforme a la spécification du moteur ou de non-respect des consignes
d'installation/montage précédentes, la responsabilité pour vices techniques sera nulle.

b. Les vices apparents doivent faire I'objet d'une réclamation immédiate.

¢ Aprés 1000 km ou 20 heures de fonctionnement, vérifiez a nouveau la bonne position et le serrage de tous les raccordements
concernés.

d. Les retours pour demande de garantie suite a un vice technique doivent étre clairement marqués comme tels.
/N La marchandise non marquée clairement sera traitée comme une vieille piéce et ne pourra plus étre réaffectée.

e. Les demandes de responsabilité pour vice technique ne seront traitées que si elles sont accompagnées des informations
complétes conformément aux demandes de garantie pour vice technique.

f. La garantie est nulle si DIESEL TECHNIC prouve, en cas de réclamation, que le turbocompresseur n‘a pas été monté en
respectant les consignes prescrites dans ce guide de montage. Ces consignes de montage doivent étre considérées comme
obligatoires.
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Matriz de diagnéstico turbocompresor
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Spare Parts
Tipo de fallo

Rueda del compresor/
turbina defectuosa

Falta de potencia/presion de carga

muy baja

Presion de carga demasiado alta

Humo negro

Humo blanco

Turbocompresor produce ruidos

Elevado consumo de aceite

Fuga de aceite en el compresor

Fuga de aceite en la turbina

Nnos 0 averias.

m  Con la ayuda de esta matriz se simplifica la localizacion de las causas de da

Es conveniente reparar las causas pertinentes antes de cambiar el turbo compresor.

, es probable que vuelva a aparecer con un nuevo

fio 0 averia

turbocompresor. No lleve a cabo ningun desmontaje del turbocompresor.

Si no se encontrase o no se reparase la causa real del da

DB5654
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Indicaciones de seguridad

/N Peligro de sufrir quemaduras al tocar el turbocompresor. Durante su funcionamiento, se calientan los componentes!
/N Peligro de sufrir lesiones por piezas giratorias a gran velocidad al manipular el conducto de aspiracion y la salida de los gases de
escape!

Instrucciones de montaje

1. Los cambios en los reguladores de presion de carga sélo estan permitidos, si fuesen necesarios para el montaje, y para la
alineacion del extremo de la carcasa, y estuviesen descritos en la documentacion técnica del fabricante del vehiculo/ motor.

2.\ Un montaje, uso y funcionamiento inadecuados del turbocompresor, o cambios en éste, pueden producir dafios en el
turbocompresor y en el motor. Preste especial atencion a las indicaciones del fabricante y a las siguientes instrucciones de
montaje y puesta en marcha.

3. Antes de instalar un nuevo turbocompresor, determine la causa de la averia del antiguo turbocompresor, y si fuese asi, elimine el
fallo detectado en el motor y/o en su entorno. Para detectar las posibles averias puede obtener informacién en su distribuidor.

4. Cada turbocompresor esté especialmente disefiado para su motor. Por ello, compare el nimero de modelo del turbocompresor
con las especificaciones del fabricante del motor o del turbocompresor.

5. Asegurese que todo el area de aspiracion, de entrada de aire y salida de gases de escape estén en condiciones de funcionar, y
libres de cuerpos y liquidos extrafios.

6. Asegurese de que el funcionamiento tanto del escape de aire del motor, como del abastecimiento del aceite, asi como del retorno
libre de aceite del turbocompresor al carter es correcto. Para ello, se deben someter especialmente todas las lineas de entrada y
de salida del turbocompresor a una inspeccion detallada para detectar fugas, contaminaciones y obstrucciones. Se recomienda
cambiar la linea de alimentacion de aceite del motor al turbocompresor.

7. Enocasiones, el fabricante provee algunos turbos no regulados en la posicion cero. Con estos turbos puede ser necesario un
ajuste en la posicion de la carcasa. Tras llevar cualquier cambio, el ajuste y la estanqueidad de todas las conexiones deben ser
revisadas. En los turbocompresor regulados (“Wastegate” valvula de descarga o VNT/VTG), no esta permitido llevar a cabo
ajustes en la posicién de la carcasa.

Los pares de apriete debe ser cumplido de acuerdo con las indicaciones del fabricante del motor o del vehiculo.

9. Las bridas y las roscas no deben presentar dafios ni desgaste.

10. Utilice solamente elementos adecuados de estanqueidad nuevos de fabrica . Al conectar los conductos de aceite, no utilice nunca
selladores liquidos.

11. En los turbocompresores refrigerados por liquidos, hay que asegurar el escape seguro de aire y el abastecimiento del liquido
refrigerante. No lo ponga en funcionamiento sin liquido anticongelante y sin proteccion contra corrosion.

12. Es obligatorio Ilevar a cabo en el motor un cambio del aceite del motor y del filtro de aceite, de acuerdo con las indicaciones del
fabricante del motor/del vehiculo.

13. Antes de conectar la linea de abastecimiento de aceite, durante la instalacion del turbo compresor, éste se debe ser cubierto
hasta el borde con aceite nuevo de motor a través del orificio de entrada de aceite. Al mismo tiempo, gire
ligeramente el rotor de forma manual.

14. Carga inicial del turbocompresor con la bolsa de aceite adjunta: Antes de montar el turbocompresor por primera vez, se
debe afiadir el aceite de la bolsa que se adjunta a través del orificio correspondiente. Después se ha de montar la tuberia de
lubricacion en el orificio para el aceite. La bolsa de aceite contiene una combinacién de aditivos y lubricante sélido. La bolsa
de aceite garantiza un funcionamiento continuo con poco desgaste de los rodamientos, que son bastante sensibles y estan
sometidos a grandes esfuerzos.

15. Después de instalar el turbocompresor, ponga en marcha el motor, y déjelo girar al ralenti aproximadamente unos 30 segundos
antes de aumentar las revoluciones. Acelere y cargue el motor una vez que se haya establecido la presion del aceite adecuada.

16. Antes de concluir los trabajos de reparacion se debe comprobar con el motor en ralenti si todas las conexiones de fluidos (aire,
gas de escape, agua y aceite) estan bien ajustadas y hermetizadas.

Condiciones para asegurar las reclamaciones por responsabilidad por material defectuoso

a.  No se aplicard la responsabilidad por material defectuoso, si se lleva a cabo la instalacion de un turbocompresor que no
corresponde con la especificacion del motor o se incumple las anteriores instrucciones de montaje.

b.  Se debe reclamar inmediatamente los defectos evidentes.

¢ Se debe comprobar de nuevo, tras 1.000 Km. o 20 horas de funcionamiento, el ajuste fijo y la estanqueidad de todas las
conexiones relevantes.

d. Las devoluciones por aplicacion de la responsabilidad por material defectuoso se deben identificar de manera clara como tal.
N\ La mercancia no identificada claramente se tratara como componentes usados y no podré ser de nuevo reasignado.

e. Solo se procesaran aquellas solicitudes de responsabilidad por defecto de material con los datos completos, de acuerdo con la
aplicacion de garantia/responsabilidad por defecto de material.

f. La garantia no tendrd validez, si en el caso de una reclamacion DIESEL TECHNIC demostrase, que el turbo compresor no se instald
de acuerdo con las indicaciones descritas en estas instrucciones de montaje. Se deben considerar como obligatorias estas
instrucciones de montaje.
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Bupg HemcnpaBHOCTN

PoTop Komnpeccopa/Typ6uHbi

HencnpaseH

[Nednumnt MowHoCT/AaBNeHNe
HaAAyBa CMLIKOM HU3KOe

[laBnexve HaaayBa CIULKOM

BbICOKOE

YepHbI gbim

Fony6oii Abim

Typ6okomnpeccop 13paer Wwym

BonbLuoi pacxoa macna

YTeuka macna Ha Komnpeccope

YTeuka Macna Ha Typ6uHe

N MaTpULbl yNPOLLAETCA NOKann3sauna NpUYNH NoBpeXxaeHnn nnn HencnpaBHoOCTeN.

B Cnomolybto 3TON

lNepen 3ameHoii TypbOKoMMpeccopa HEOHXOAMMO YCTPaHUTb YCTaHOBMIEHHbIE MPUYMHBI.

TO03TN

)

Ecnu nmetowanca npnunHa noBpexaeHna Unn HencnpaBHoCTY He 6bina HaliAeHa 1, COOTBETCTBEHHO, He Gbina yCTpaHeHa

noBpexaeHna Ui HeNCNPaBHOCTA, BO3MOXKHO, CHOBA MOABATCA HA YyCTAHOB/IEHHOM HOBOM Typ60KOMI‘IpeCCOpE. He BbINOAHATL

[ieMOHTaX Typ6oKomnpeccopa.
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YKasaHus no TexHuke 6esonacHoCcTN

/N OnacHOCTb MonyueHns oxora Npy NPUKOCHOBEHUM K Typ6okomnpeccopy. Bo Bpems pa6oTbl ieTanu Typ6okom npeccopa

TAaHOBATCA FOpFILWIMVI!

A OnacHocTb TPaBMUPOBaHMA NPN NPUKOCHOBEHWMN C BMYCKHbIM KaHAaIOM 1 BbIXOAHbIM OTBEPCTUEM OTpa60TaHHbIX rasos —

6bICTPO BpaLyalowecs aetanu!

WHCcTpyKuMu no MoHTaXy

1.

16.

Vi3meHeHA Ha perynaTopax HaaayBa AOMyCTUMbI TOSIbKO B TOM C/lyyae, eC/i OHI Heo6XOANMbI ANA BbINOSIHEHWA MOHTaXa
1 TpebyloTCA ANA PerynmpoBKmM KOHLEBOTO KOpMyca 1 OnvcaHbl NPOU3BOAUTENeM aBTOMOOUNA/fBUraTeNA B TEXHUYECKO
AOKYMeHTaLum.

A HenpaBunbHbIi MOHTax, MCNOb30BaHMe 1 dKCNyaTaLma TypbokoMnpeccopa Uim ero u3MeHeHne MoryT NpuBeCTU

K noBpexzeHuto Typbokomnpeccopa v isuratens. Mostomy cobniofaiite npeanmcaHna NPOU3BOAUTENA U CllepyloLye
YKa3aHuA N0 MOHTaXy 11 BBOAY B SKCMNyaTaLuio.

lMepen MOHTaX0M HOBOrO Typ6OKOMMNpeccopa yCTaHOBHMTE MPUUMHY BbIXOAA U3 CTPOA CTaporo Typbokomnpeccopa v npn
HeobX0AMMOCTM YCTpaHNTe 06HapyXeHHble HeMCNPaBHOCTY ABMUraTeNA 1 COMyTCTBYOLEro 060pyAoBaHNA. ITO PyKOBOACTBO
CoAepPXNT MHGOPMALMIO MONCK HerCNpaBHOCTeN (MaTpuLia ANAarHOCTUKN TypboKoMnpeccopa).

Kaxpbiii TypbokoMnpeccop crneLmanbHO OTPerynmpoBaH B COOTBETCTBUM C XapaKTepucTkamm ABuratens. Mostomy
CpaBHUTE HOMep WCMOJHeHNA Typbokomnpeccopa co cneuuduKaLmMamm Npon3BoanTensa auratens unu Typbokomnpeccopa.
Y6eautech, 4To BeCb Nana3oH BCacbiBaHA, HaAAyBOUHOTO BO3yXa 1 0TPabOTaHHbIX ra30B COOTBETCTBYET YCIIOBUAM
3KCMTyaTaLmMm 1 He COAEPXNT NPUMeCen 1 XNaKOCTeNR.

ObecneubTe HafIeXXHOCTb BEHTUNALIMM KapTepa [1BUraTena U MacnocHabeHns, a Takxe CBOGO/HbIN CTOK Macna ot
TypboKomnpeccopa K kapTepy. pu 3Tom Bce NoABOAALLME 1 OTBOAALLME TPYHONPOBO/bI Ha TYPOOKOMMPECcope AOMKHbI
6bITb TLATENIbHO NPOBEPEHbI HA FePMETUYHOCTD, HaNue 3arpA3HeHUI 1 3acopeHuii. Mbl pekoMeHayem Npon3BoAnTbL
3ameHy MacocHabxatoLero Tpybonposoaa mexay ABuratenem n TypbokomMnpeccopom.

Heperynupyemble TypboKOMNpeccopbl YaCTUYHO NOCTABNAIOTCA MPON3BOANTENEM B HEITPaNbHOM MONOXeHUN. [INA Taknx
TypboKOMNpeccopoB TpebyeTcs BbIMOMHUTbL NPUFOHKY NONOXeHA Koprnyca. [1o OKOHYaHWK perynnpoBKi Heobxoanmo
NpoBepUTb FyXylo NOCaAKY 1 repMeTUYHOCTb BCeX coefuHeHNIA. Ha perynupyembix Typbokomnpeccopax (nepenyckHomn
knanaH OF unn VNTIVTG) perynnpoBKa nofnoxeHna Kopryca HejonycTuma.

MoMmeHTbI 3aTAXeK AO/KHbI COOTBETCTBOBATb NpeAnMCcaHNAM Npou3BoAUTeNei ABMraTenei unu aBTomobunei.

Ha ¢naHuax v pe3bbax JOMKHbI OTCYTCTBOBATb MOBPEMXAEHUA U N3HOC.

. Wicnonb3oBaTtb TONbKO HOBbIE 1 NOAXOAALLME YNNOTHEHMUA. |-|pl/l NOAKNIOYEHNM MaCIoNpPOBOAOB 3anpeLwaeTca Ncnonb3oBaTtb

Knakue ynnoTHAwLne BellecTsa.

. Ha Typ60KOMI’IpeCCOan CXMAKOCTHbIM OXNaXaeHnem HEO6XOD,VIMO obecneunTb HaZeXHYI0 BEHTUIALNIO 1 nodavy

oXnaxaatoLLen XAKoCTH. 3KCFIJ1yaTaLLI/Iﬂ 6e3 3alunTbl OT 3amMep3aHnNA U KOPPO3uK 3anpelLleHa.

. Ha gBuratene B nepayio ouepesb He06X0AMMO MPOU3BOANTL 3aMeHy MOTOPHOO Macnia 1 MaciAHOTO GUAbTPA B

COOTBETCTBUM C NpeanncaHnAMN nponssoanTens nBurateneil unu aBTomMobuneii.

. Mpy moHTaxe Typ6oKOMNpeccopa 1 nepes KpenieHrem nogatoLero Tpybonposoga Typ6oKoMIpeccop HEOBXOANMMO

3aN0NHNTb O KPAeB HOBbIM MOTOPHBIM MAC/IOM Yepe3 MacioHannBHoe oTBepcTue. Ny STOM HEMHOTO MPOBEPHYTb POTOP OT
pyKM.

. MNepBoe 3anonHeHne Typ6OHarHeTaTeNs C BXOAALLEN B KOMMNEKT CMa3sKkoii: [epes nepBoit c6opKkoi Typ6oHarHeTatens

CMa304HOe OTBEPCTUE AOKHO ObiTb 3aM0HEHO BXOAALLEN B KOMMNEKT CMa3Koit. [locne 3Toro Ha C(Ma3oyHoe oTBepcTie
MOXHO MOHTMPOBaTb Mac/AHbIN Tpy6onposoa. CMaska cofepu1T cMech 13 406aBOYHOI 1 TBepAON cMaski. Macno
rapaHTMpyeT HIU3KNI1 YPOBEHb U3HOCA YyBCTBUTESIbHBIX MOALMIHIKOB NPY BbICOKOM Harpyske.

. Mo OKOHYaHUM MOHTaXa TypGOKOMMPECcopa BbIMONHUTL MYCK ABUrATeNs 1 Nepes NoBblLeHneM Yncia 060poToB AaTb emy

nopaboTarb NpumepHoO 30 CEKYHA Ha XONIOCTOM XOpY. BbINOMHATL YCKOpEeHNe ABUraTENA 1 MOBbILATL HAarPy3Ky Ha HEro TOIbKO
TOrAa, KOrAa CO3/1aHo AaBNeHne Macna.

MNepea oKoHYaHMEM PeMOHTa Npu paboTe ABUraTeNs Ha XOJIOCTOM XOAy HEO6XOANMO NPOBEPUTD, BCE JIN MOACOEANHEHNS
(BO3AYX, 0TPaGOTaHHbIE ra3bl, BOAA 1 MAC/I0) HAAEXKHO 3aKPEreHbl i repMeTUYHbI.

YcnoBua gna npeabABAEHUA NPEeTeH3NIl HAa 0CHOBAHUM OTBETCTBEHHOCTU 3a Ka4ecTBO

a.

IMpu MoHTaxe TypboKomnpeccopa, He COOTBETCTBYHOLLErO CreLnduKaLmm ABUraTens, unm npu HecobnioaeHun
BbILLIEYNOMAHYTbIX YKa3aHWii N0 MOHTaXy OTBETCTBEHHOCTb 3a KaUYeCTBO He HeceTcs.

Mpu HannuMK ABHbIX AedeKTOB HEOHXOAMMO Cpasy NPeAbABNATL PeKnamaLmio.

Mo npowwectsum 1000 KM nnm 20 4acoB SKCMNyaTaLum BCe BaxHble coefHEHNA HeOOXOANMO elle pa3 NPoBepUTb Ha
rAYXy'0 NOCaAKY N rePMETUYHOCTb.

Bo3BpaT Ha OCHOBaHUM 3aABNEHNA 06 OTBETCTBEHHOCTY 3a KaYecTBO JOMKEH METb YeTKoe 0603HaueHue.

/\ V3penve, umetolijee HeueTkoe 0603HaueHe paccMaTpUBaeTCa Kak CTapas fieTallb 1 6ofbliie He MOXeT BbiTb
CMOMb30BaHO.

3anBneHna 06 OTBETCTBEHHOCTH 3a KayecTBO 06pabaTbiBaloTCA TONBKO MPU HAMUMK BCEX HEOOXOAUMbIX JaHHbIX
COrNacHo 3aABNEHI0 O NPeAOCTaBNEHUN FaPaHTUN/OTBETCTBEHHOCTM 3a KauecTBo!

CpoK [1efiCTBMA rapaHTIN UCTEKaeT, ecin B clyyae peknamaumu komnanumein DIESEL TECHNIC 6bino foka3aHo, uto
MOHTaX TypboKOMMNpeccopa ObiNl BbIMONHEH He B COOTBETCTBUM C yKa3aHUAMM, NPUBEEHHbIMU B JAHHON MHCTPYKLUM NO
MOHTaXy. 3TW yKa3aHKA NO MOHTaXy ABNAIOTCA 00A3aTeNbHbIMM.
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