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Safety instructions

Please read through these notices and the following instructions carefully, before you undertake any installation, maintenance
or repair work on the products. Only in this way can it be ensured, that the necessary maintenance and repair work is carried
out properly, and that the product can continue to be operated safely.

Our company does not assume liability for damage and any consequences resulting from it caused by improper and/or
unprofessional repair work.

Steering parts are safety parts!

For safety reasons, work on the steering system may only be carried out by competent and trained personnel. Incorrectly
performed work can lead to serious accidents.

Observe ESD regulations (Electro Static Discharge) when working on the steering system.

Even the smallest contamination can cause the steering system to fail!
During all work on the hydraulic steering system, extremely close attention must be paid to cleanliness.

/N Attention:

B Lines and connections, etc. must not be opened until the system pressure of the Rear Axle Steering systems has been relieved.
B The bleeder valves must be opened slowly to bleed the system.

B Note that at least the system pressure is still present in the hydrostatic system even when the engine has been switched off.
B The front axle steering must not be actuated when connections or lines, etc. on the rear axle steering system have been

opened, since the high resultant pressures may cause injuries.

Filling with oil

B Qil grade: Only oil grades approved by the vehicle manufacturer. The oil must not be mixed with other grades.

B Amount of oil: Approx. 6 litres are required to fill the complete rear axle steering system (without front axle steering).
B Move master cylinder to middle position.

B Connect tool [1] to connection A1. Fill the oil tank of tool [1] with oil (oil grade as above) in order to avoid pumping air.

In order to facilitate the filling and subsequent bleeding process, it is advisable to open some of the bleeder valves of lines
L3, L1 and L2 (see diagram) and to close them again when oil emerges.
B ncrease the system pressure to 15+1 bar by actuating the hand pump.



AR NN

Bleeding instructions

Lift vehicle frame on front side.
Move steering straight ahead.
Stop engine during bleeding.

1.1 Rear Axle Steering

B Connect hydraulic pump [tool 1] to connection A1. Fill the oil tank of tool [1] with oil (oil grade as above) in order to
avoid pumping air.

B Actuate the hand pump of [tool 1] to build up pressure (15 bar) and ensure that the system is pressurized during the
entire bleeding process.

B Open the highest bleeder valve in line L3 until air bubbles no longer escape; then it is oil-tight.

B Open the other bleeder valves (MINIMESS-connectors) in line L3 and then reclose them so that they are oil-tight.

B Bleed lines L1 and L2 as described above.

B Bleed the cylinder ports and then reclose them so that they are oil-tight.

B Start the engine and steer slowly 5 times left to right to left.

B Stop engine and steer straight ahead.

B For oil calming down wait appr. 10 minutes.

B Repeat bleeding procedure for hydraulic line L1 and L2

B Check the system pressure. Required: 15+1 bar (Minimum pressure during bleeding > 10 bar)

1.2 Front Axle Steering and corresponding circuit of master cylinder

B Open the bleeder valves or ports of lines L4 and L5 until air bubbles no longer escape (wait appr. 10 minutes); then
reclose them so that they are oil-tight.

B Turn the steering from one limit position to the other several times.

W This allows any remaining air in the oil to escape via the oil tank.

B The oil level in the oil tank may rise by 1...2 cm when the engine is switched off and the system has been fully bled.

1.3 Bleed the Rear Axle Steering again as described in section 1.1

B Check the system pressure. Required: 15+1 bar

B Remove tool [1]

Settings

Accumulator pressure:

Check: 10+1/-3 bar
Charging: 10+1 bar

System pressure:

Check: 15+1/-3 bar
Charging: 15+1 bar



Sicherheitshinweise

Bitte lesen Sie diese Hinweise und die folgenden Anleitungen sorgfaltig durch, bevor Sie Installations-, Wartungs- oder
Reparaturarbeiten an den Produkten vornehmen. Nur so kann sichergestellt werden, dass die notwendigen Wartungs- und
Reparaturarbeiten ordnungsgemal durchgefiihrt werden und das Produkt weiterhin sicher betrieben werden kann.

Fiir Schaden und daraus resultierende Folgen, die durch unsachgemaBe und/oder unfachmannische Reparaturarbeiten verur-
sacht werden, bernimmt unser Unternehmen keine Haftung.

Lenkungsteile sind Sicherheitsteile!

Aus Sicherheitsgriinden drfen Arbeiten an der Lenkung nur von kompetentem und geschultem Personal durchgefiihrt werden.
UnsachgemaB durchgefiihrte Arbeiten konnen zu schweren Unféllen fihren.

Beachten Sie bei Arbeiten an der Lenkung die ESD-Vorschriften (Electro Static Discharge).

Schon kleinste Verunreinigungen konnen zum Ausfall der Lenkanlage fiihren!

Bei allen Arbeiten an der hydraulischen Lenkanlage ist auf duBerste Sauberkeit zu achten.

A Achtung:

B |eitungen und Anschliisse usw. diirfen erst dann gedffnet werden, wenn der Systemdruck der Hinterachslenkung
entlastet wurde.

B Die Entliftungsventile missen langsam gedffnet werden, um das System zu entliften.

B Beachten Sie, dass auch bei abgestelltem Motor zumindest der Systemdruck im hydrostatischen System noch
vorhanden ist.

B Die Vorderachslenkung darf nicht betatigt werden, wenn Anschlisse oder Leitungen usw. an der Hinterachslenkanlage
geoffnet wurden, da die hohen entstehenden Driicke zu Verletzungen fiihren kénnen.

Befiillung mit Ol
m  Olsorte: Nur vom Fahrzeughersteller zugelassene Olsorten verwenden. Das Ol darf nicht mit anderen Sorten
gemischt werden.
®  Menge des Ols: Zum Befiillen der kompletten Hinterachslenkung (ohne Vorderachslenkung) werden ca. 6 Liter benétigt.
Geberzylinder in Mittelstellung bringen.
B Werkzeug [1] an Anschluss A1 anschlieBen. Oltank des Werkzeugs [ 1] mit Ol (Olsorte wie oben) befiillen, damit keine
Luft gepumpt wird.

B Um das Befiillen und anschlieBende Entliften zu erleichtern, ist es ratsam, einige der Entliftungsventile der Leitungen
13, L1 und L2 zu 6ffnen (siehe Abbildung) und bei Olaustritt wieder zu schlieBen.
B Erhohen Sie den Systemdruck durch Betatigung der Handpumpe auf 15+1 bar.
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Anweisungen zum Entliiften

Fahrzeugrahmen an der Vorderseite anheben.
Lenkung geradeaus bewegen.
Motor wahrend der Entliftung abstellen.

Hinterachslenkung

SchlieBen Sie die Hydraulikpumpe [Werkzeug 1] an den Anschluss A1 an. Fiillen Sie den Oltank des Werkzeugs [1] mit Ol
(Glsorte wie oben), um das Pumpen von Luft zu vermeiden.

Betdtigen Sie die Handpumpe von [Werkzeug 1] zum Druckaufbau (15 bar) und stellen Sie sicher, dass das System
wahrend des gesamten Entliiftungsvorgangs unter Druck steht.

Offnen Sie das oberste Entliiftungsventil in Leitung L3, bis keine Luftblasen mehr entweichen; dann ist es 8ldicht.
Die anderen Entliiftungsventile (MINIMESS-Anschliisse) in der Leitung L3 6ffnen und anschlieBend wieder 6ldicht
verschlieBen.

Entliften Sie die Leitungen L1 und L2 wie oben beschrieben.

Entliften Sie die Zylinderanschliisse und verschlieBen Sie diese wieder dldicht.

Den Motor starten und langsam 5 mal von links nach rechts nach links lenken.

Motor abstellen und geradeaus lenken.

Bis sich das Ol beruhigt hat, ca. 10 Minuten warten.

Den Entliiftungsvorgang fur die Hydraulikleitungen L1 und L2 wiederholen.

Den Systemdruck priifen. Erforderlich: 15+1 bar (Mindestdruck beim Entliften > 10 bar)

Vorderachslenkung und entsprechender Kreislauf des Hauptzylinders

Offnen Sie die Entliiftungsventile bzw. -6ffnungen der Leitungen L4 und L5, bis keine Luftblasen mehr entweichen
(ca. 10 Minuten warten); schlieBen Sie sie dann wieder 6ldicht.

Drehen Sie die Lenkung mehrmals von einer Endstellung in die andere.

Dadurch kann die im Ol verbliebene Luft tiber den Oltank entweichen.

Der Olstand im Oltank kann bei abgestelltem Motor und vollsténdig entliiftetem System um 1...2 cm ansteigen.

Entliften Sie die Hinterachslenkung erneut, wie in Abschnitt 1.1
Prifen Sie den Systemdruck. Erforderlich: 15+1 bar
Werkzeug [1] entfernen

Einstellungen
Druck im Akkumulator:

®  Kontrolle: 10+1/-3 bar
m  Aufladung: 10«1 bar
Systemdruck:

B Kontrolle: 15+1/-3 bar
m Aufladung: 15+1 bar



Consignes de sécurité

Veuillez lire attentivement les consignes et instructions suivantes avant d'exécuter tout travail d'installation, d'entretien ou de
réparation sur les produits. C'est uniquement apres compléte lecture qu'il sera possible de garantir une exécution correcte des
travaux d'entretien et de réparation nécessaires et une utilisation en toute sécurité du produit.

Notre société décline toute responsabilité en cas de dommage qui en résulteraient de travaux de réparation inappropriés et/ou
non professionnels.

Les pieces de direction sont des éléments de sécurité !

Pour des raisons de sécurité, seul un personnel compétent et formé peut effectuer des travaux sur le systeme de direction. Un
travail mal effectué pourrait entrainer des accidents graves.

Veuillez respecter la norme ESD (Electro Static Discharge) lorsque vous travaillez sur le systeme de direction.

Méme la plus petite contamination peut provoquer un dysfonctionnement du systéme de direction !
Pour tous travaux sur le systéme de direction hydraulique, il convient de porter une attention trés particuliere a la propreté.

/N Attention :

B |l ne faut pas ouvrir les conduites et les raccords, etc. tant que la pression du systéme de direction de I'essieu arriére n'a
pas été relachée.

B |l faut ouvrir lentement les clapets de purge pour purger le systeme.

Notez que la pression du systéme reste présente dans le systéme hydrostatique méme lorsque le moteur a été arrété.

B a3 direction de I'essieu avant ne doit pas étre actionnée lorsque les raccords ou les conduites, etc. sur le systéme de
direction de I'essieu arriére sont ouverts, car les pressions élevées qui en résultent pourraient causer des blessures.

Remplissage d’huile

B Grade d’huile : uniquement les grades d'huile approuvés par le constructeur du véhicule. L'huile ne doit pas étre mélan
gée avec d'autres grades.

B Quantité d'huile : environ 6 litres sont nécessaires pour remplir le systéme complet de direction de I'essieu arriére (sans
|'essieu avant).

B Déplacez le maitre-cylindre en position médiane

B Connectez I'outil [1] au raccord A1. Remplissez le réservoir d'huile de I'outil [1] avec de I'huile (selon le grade d'huile
indiqué ci-dessus) afin d'éviter de pomper de I'air.

B Afin de faciliter le remplissage et le processus de purge ultérieur, il est conseillé d'ouvrir les clapets de purge des
conduites L3, L1 et L2 (reportez-vous au schéma) et de les refermer lorsque de I'huile apparait.
B Augmentez la pression du systéme a 15+1 bars en actionnant la pompe manuelle.



Instructions de purge

v/ Soulevez le chassis du véhicule sur le c6té avant.

v/ Déplacez le systeme de direction en ligne droite.

v/ Arrétez le moteur pendant la purge.

1.1 Direction de I'essieu arriére

B Connectez la pompe hydraulique [outil 1] au raccord A1. Remplissez le réservoir d'huile de I'outil [1] avec de I'huile
(selon le grade d'huile indiqué ci-dessus) afin d'éviter de pomper de I'air.

B Actionnez la pompe a main de [I'outil 1] pour augmenter la pression (15 bars) et assurez-vous que le systeme est sous
pression pendant tout le processus de purge.

B OQuvrez le clapet de purge le plus haut de la conduite L3 jusqu'a ce qu'il n'y ait plus de bulles d"air qui s'échappent.
I sera ainsi étanche a I'huile.

B Quvrez les autres clapets de purge (raccords MINIMESS) dans la conduite L3, puis refermez-les de maniére a ce qu'ils
soient étanches a I'huile.

B Purgez les conduites L1 et L2 selon les indications ci-dessus.

B Purgez les orifices du cylindre, puis refermez-les de maniére a ce qu'ils soient étanches a I'huile.

B Démarrez le moteur et tournez lentement 5 fois de gauche a droite et de droite a gauche.

B Arrétez le moteur et dirigez-vous tout droit.

B |l faut attendre 10 minutes afin que I'huile se stabilise.

B Répétez la procédure de purge pour les conduites hydrauliques L1 et L2.

B Vérifiez la pression du systeme. Pression requise : 15+1 bars (pression minimale pendant la purge > 10 bars)

1.2 Direction de I'essieu avant et circuit du maitre-cylindre

B Quvrez les clapets de purge ou les orifices des conduites L4 et L5 jusqu’a ce qu'il n'y ait plus de bulles dair qui
s'échappent (attendre environ 10 minutes) ; puis refermez-les de maniére a ce qu'ils soient étanches a I'huile.

B Tournez la direction plusieurs fois d'une position de fin de course a I'autre.

B Cela permet a I'air restant dans I'huile de s'échapper par le réservoir d'huile.

B || est possible d'augmenter le niveau d'huile dans le réservoir d’huile de 1 & 2 cm lorsque le moteur est éteint et que le
systéme a été complétement purgé.

1.3 Purgez a nouveau la direction de I'essieu arriere comme décrit dans la section 1.1

B Vérifiez la pression du systeme. Pression requise : 15+1 bars

B Retirez I'outil [1]

Paramétres

Pression de I'accumulateur :

W Vérifiez: 10+1/-3 bars

B Chargement : 10+1 bars

Pression du systeme :

B Vérifiez: 15+1/-3 bars

B Chargement: 15+1 bars



Instrucciones de seguridad

Lea atentamente estos avisos y siga las siguientes instrucciones antes de realizar cualquier tarea de instalacion, manteni-
miento o reparacion de los productos. Solo de esta manera se podra garantizar que se lleven a cabo correctamente y que el
producto pueda seguir funcionando de forma segura.

Nuestra empresa no asume ninguna responsabilidad por los dafios y las consecuencias que se deriven de trabajos de reparaci-
6n inadecuados o no profesionales.

iLas piezas de direccion son piezas vitales para la seguridad!

Por razones de seguridad, solo personal competente y capacitado podra llevar a cabo trabajos en el sistema de direccién. Un
trabajo realizado incorrectamente puede provocar accidentes graves.

Al trabajar en el sistema de direccion, tenga en cuenta la normativa ESD de proteccion contra descargas electrostaticas.

iIncluso la particula contaminante mas pequefia puede provocar un fallo en el sistema de direccion!
Durante todos los trabajos en el sistema de direccion hidraulica, deberd prestarse especial atencion a la limpieza.

/N Atencién:

B No abra las tubos, conexiones, etc. hasta que se haya liberado la presion del sistema de direccion del eje trasero.

B [asvalvulas de purga deberdn abrirse lentamente para purgar el sistema.

B Tenga en cuenta que al menos la presion del sistema sigue presente en el sistema hidrostatico incluso cuando se haya
apagado el motor.

B Ladireccion del eje delantero no deberd accionarse cuando se hayan abierto las conexiones, tuberias, etc. del sistema de
direccion del eje trasero, ya que las altas presiones resultantes podrian provocar lesiones.

Llenado de aceite

B Grado de aceite: Solo pueden utilizarse aceites de los grados autorizados por el fabricante del vehiculo. El aceite no
deberd mezclarse con otros grados.

B Cantidad de aceite: Se necesitan aproximadamente 6 litros para llenar el sistema completo de direccion del eje trasero
(sin direccion del eje delantero).

B Coloque el cilindro maestro en la posicién intermedia.

B Conecte la herramienta [1] a la conexion A1. Llene el depdsito de aceite de la herramienta [1] con aceite (el mismo
grado de aceite que se ha indicado anteriormente) para evitar que salga aire.

W Para facilitar el llenado y el posterior proceso de purgado, es recomendable abrir algunas de las vélvulas de purgado de
las lineas L3, L1y L2 (ver diagrama) y volver a cerrarlas cuando salga aceite.
B Aumente la presion del sistema a 15 + 1 bar accionando la bomba manual.
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Instrucciones de purgado

Levante el chasis del vehiculo por el lado delantero.
Mueva la direccién hacia adelante.
Detenga el motor durante el purgado.

Direccion del eje trasero

Conecte la bomba hidraulica [herramienta 1] a la conexion A1. Llene el deposito de aceite de la herramienta [1] con
aceite (el mismo grado de aceite que se ha indicado anteriormente) para evitar que salga aire.

Accione la bomba manual de [herramienta 1] para generar presion (15 bar) y asegurese de que el sistema esté presuriz
ado durante todo el proceso de purgado.

Abra la valvula de purgado superior de la linea L3 hasta que dejen de salir burbujas de aire. Esto es indicativo de que es
hermético al aceite.

Abra el resto de valvulas de purgado (conectores MINIMESS) de la linea L3y, a continuacion, vuelva a cerrarlas para que
sean herméticas al aceite.

Purgue las lineas L1y L2 como se describe anteriormente.

Purgue los puertos del cilindro y, a continuacion, vuelva a cerrarlos para que sean herméticos al aceite.

Arranque el motor y gire lentamente el volante 5 veces de izquierda a derecha.

Pare el motor y coloque el volante recto.

Para que el aceite esté en reposo, espere aprox. 10 minutos.

Repita el procedimiento de purgado para las lineas hidraulicas L1y L2.

Compruebe la presion del sistema. Ha de ser: 15 + 1 bar (presion minima durante el purgado > 10 bar)

1.2 Direccion del eje delantero y circuito correspondiente del cilindro maestro

Abra las valvulas de purgado o los puertos de las lineas L4 y L5 hasta que ya no salgan burbujas de aire (espere aprox.
10 minutos). A continuacion, vuelva a cerrarlas/os para que queden herméticas.

Gire la direccion de una posicion limite a la otra varias veces.

Esto haré que el aire restante que pudiera quedar en el aceite salga a través del deposito.

El nivel del depdsito de aceite puede aumentar de 1 a 2 cm cuando el motor esta apagado y el sistema se ha purgado
por completo.

1.3 Purgar nuevamente la direccion del eje trasero como se describe en la seccion 1.1

B Compruebe la presion del sistema. Ha de ser: 15 + 1 bar
B Retire la herramienta [1]

Ajustes

Presion del acumulador:

m  Comprobar: 10 + 1/-3 bar

B Carga: 10 + 1 bar

Presion del sistema:

®  Comprobar: 15 + 1/-3 bar

B (Carga: 15+ 1 bar



Instrucoes de seguranca

Leia atentamente estes avisos e as instrucdes a sequir antes de realizar qualquer instalacdo, manutencdo ou reparo nos produ-
tos. Somente assim sera possivel garantir que o trabalho de manutencdo e reparo necessario seja feito corretamente e que o
produto possa continuar a ser operado com seguranca.

Nossa empresa ndo assume responsabilidade por danos e quaisquer consequéncias resultantes causadas por trabalho de
reparo improprio e/ou néo profissional.

As pecas de direcdo sdo pecas de seguranca!

Por razdes de seguranca, o trabalho no sistema de direcdo s6 pode ser realizado por pessoal competente e treinado. O trabal-
ho realizado incorretamente pode levar a acidentes graves.

Observe as normas ESD (descarga eletrostatica) ao trabalhar no sistema de direcdo.

Mesmo a menor contaminagéo pode causar falha no sistema de direcéo!
Durante todo o trabalho no sistema de direcdo hidraulica, deve-se prestar extrema atencdo a limpeza.

A\ Atencdo:

B Llinhas e conexdes, etc. ndo devem ser abertas até que a pressao do sistema dos sistemas de direcdo do eixo traseiro
tenha sido aliviada.

B Asvélvulas de sangria devem ser abertas lentamente para sangrar o sistema.

B Observe que pelo menos a pressao do sistema ainda esteja presente no sistema hidrostético, mesmo com o motor
desligado.

B Adirecéo do eixo dianteiro ndo deve ser acionada quando conexdes ou linhas, etc. no sistema de direcéo do eixo trasei
ro tiverem sido abertas, pois as altas pressdes resultantes podem causar ferimentos.

Preencher com 6leo

B Grau do 6leo: Somente 6leos com graus aprovados pelo fabricante do veiculo. O éleo ndo deve ser misturado com
outros graus.

B Quantidade de dleo: S&o necessarios aproximadamente seis litros para encher o sistema de direcao do eixo traseiro
completo (sem a direcdo do eixo dianteiro).

B Mova o cilindro mestre para a posicdo central.

B Conecte a ferramenta [1] & conexdo A1. Encha o tanque de ¢leo da ferramenta [1] com 6leo (grau do dleo conforme
acima) para evitar o bombeamento de ar.

B Para facilitar o enchimento e o processo de sangria subsequente,, recomenda-se abrir algumas das valvulas de sangria
das linhas L3, L1 e L2 (veja o diagrama) e fecha-las novamente quando o 6leo sair.
B Aumente a pressdo do sistema para 15+1 bar acionando a bomba manual.
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Instrucoes para sangria

Levante a parte da frente da estrutura do veiculo.
Mova a direcdo para frente.
Desligue o motor durante a sangria.

Direcao do Eixo Traseiro

Conecte a bomba hidraulica [ferramenta 1] a conexdo A1. Encha o tanque de dleo da ferramenta [1] com dleo (grau do
6leo conforme acima) para evitar o bombeamento de ar.

Acione a bomba manual da [ferramenta 1] para criar presséo (15 bar) e garantir que o sistema esteja pressurizado
durante todo o processo de sangria.

Abra a valvula de sangria mais alta na linha L3 até que as bolhas de ar ndo escapem mais; entdo ela estara estanque
ao oleo.

Abra as outras valvulas de sangria (conectores MINIMESS) na linha L3 e feche-as novamente para que fiquem estanques
ao oleo.

Sangre as linhas L1 e L2 conforme descrito acima.

Sangre as portas do cilindro e feche-as novamente para que fiquem estanques ao 6leo.

Dé partida no motor e gire lentamente cinco vezes da esquerda para a direita e para a esquerda.

Desligue o motor e gire até que esteja em linha reta.

Para que o dleo assente, aguarde aproximadamente 10 minutos.

Repita o procedimento de sangria para a linha hidraulica L1 e L2

Verifique a pressao do sistema. Requerido: 15+1 bar (Pressdo minima durante a sangria > 10 bar)

Direcao do Eixo Dianteiro e circuito correspondente do cilindro mestre

Abra as valvulas de sangria ou portas das linhas L4 e L5 até que as bolhas de ar ndo escapem mais (aguarde aproxima
damente 10 minutos); em sequida feche-as novamente para que fiquem estanques ao 6leo.

Gire a direcdo de uma posicdo limite para a outra varias vezes.

Isto permite a saida de qualquer ar restante no 6leo através do tanque de dleo.

0 nivel de dleo no tanque de dleo pode aumentar em 1...2 cm quando o motor estiver desligado e o sistema tiver sido
totalmente sangrado.

Sangre novamente a Direcdo do Eixo Traseiro conforme descrito na segdo 1.1
Verifique a pressao do sistema. Requerido: 15+1 bar
Remova a ferramenta [1]

Configuracgoes
Pressao do acumulador:

Verifique: 10+1/-3 bar
Carregando: 10+1 bar

Pressdo do sistema:

Verifique: 15+1/-3 bar
Carregando: 15+1 bar



Istruzioni di sicurezza

Leggere attentamente le note informative e le seguenti istruzioni prima di iniziare qualsiasi lavoro di installazione, manu-
tenzione o riparazione sui prodotti. Solo in questo modo si puo assicurare il corretto svolgimento del necessario lavoro di
manutenzione e riparazione, e che il prodotto possa continuare a funzionare in modo sicuro.

La nostra azienda non si assume la responsabilita di eventuali danni o conseguenze causati da un lavoro di riparazione inade-
guato e/o non professionale.

Le parti dello sterzo sono fondamentali per la sicurezza!

Per motivi di sicurezza, il lavoro sull'impianto sterzante deve essere svolto solo da personale competente e qualificato. Il lavoro
svolto in modo improprio puo causare incidenti gravi.

Rispettare i regolamenti in materia di scariche elettrostatiche quando si lavora sull'impianto sterzante.

Anche una contaminazione minima puo causare danni all'impianto sterzante!
E importante prestare la massima attenzione alla pulizia durante qualsiasi lavoro sull'impianto sterzante.

/N Attenzione:

B e linee, i collegamenti, etc. non devono essere aperti finché la pressione dell'impianto sterzante dell'asse posteriore non
sia stata scaricata.

B Per esequire lo spurgo dell'impianto, le valvole di spurgo devono essere aperte lentamente.

Bisogna considerare che la pressione del sistema idrostatico & ancora presente anche quando il motore & spento.

B Non azionare |'assale anteriore sterzante quando i collegamenti o le linee, ecc. dell'impianto sterzante posteriore sono
state aperte, in quanto le pressioni elevate che ne risultano potrebbero causare lesioni.

Caricamento dell’olio

B Tipo di olio: solo gradazioni di olio approvate dal costruttore del veicolo. L'olio non deve essere miscelato con altre
gradazioni.

B Quantita di olio: sono necessari circa 6 litri per rifornire completamente I'impianto sterzante dell'assale posteriore
(escludendo quello anteriore).

B Spostare il cilindro maestro nella posizione intermedia.

B Collegare lo strumento [1] al collegamento A1. Riempire d'olio il serbatoio dell’olio dello strumento [1] (con la
gradazione indicata in precedenza) per evitare che il sistema pompi aria.

B Per agevolare il rifornimento e il successivo spurgo, si consiglia di aprire alcune delle valvole di spurgo delle linee L3, L1 e
L2 (vedere il diagramma) e chiuderle nuovamente quando I'olio emerge.
B Aumentare la pressione dell'impianto a 15+1 bar azionando la pompa manuale.
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Istruzioni di spurgo

Sollevare il telaio del veicolo dal lato anteriore.
Spostare il volante in posizione dritta.
Spegnere il motore durante lo spurgo.

Impianto sterzante dell'assale posteriore

Collegare la pompa idraulica [strumento 1] al collegamento A1. Riempire dolio il serbatoio dell’olio dello strumento [1]
(con la gradazione indicata in precedenza) per evitare che il sistema pompi aria.

Azionare la pompa manuale [strumento 1] per aumentare la pressione (15 bar) e assicurarsi che I'impianto sia pressuriz
zato durante I'intero processo di spurgo.

Aprire la valvola di spurgo piu alta nella linea L3 finché non fuoriescono bolle d'aria; dopodiché il sistema avra una
corretta tenuta dell’olio.

Aprire le altre valvole di spurgo (connettori MINIMESS) nella linea L3 e poi richiuderle per ottenere la corretta tenuta
dell'olio.

Linee di spurgo L1 e L2 come descritto in precedenza.

Spurgare le porte dei cilindri e poi richiuderle per ottenere la corretta tenuta dell’olio.

Accendere il motore e sterzare lentamente per 5 volte da sinistra a destra a sinistra.

Spegnere il motore e spostare il volante nella posizione dritta.

Affinché I'olio si stabilizzi, attendere circa 10 minuti.

Ripetere la procedura di spurgo per la linea idraulica L1 e L2

Controllare la pressione dell'impianto. Necessario: 15+1 bar (pressione minima durante lo spurgo >10 bar)

1.2 Impianto sterzante dell’assale anteriore e circuito corrispondente del cilindro maestro

Aprire le valvole di spurgo o le porte delle linee L4 e L5 finché non fuoriescono pit bolle daria (attendere circa 10
minuti); poi richiuderle per ottenere una tenuta corretta dell’olio.

Sterzare pili volte il volante da una posizione di finecorsa all'altra.

Questo permette la fuoriuscita dal serbatoio dell'olio di eventuale aria rimasta nell'olio.

II'livello dell'olio nel relativo serbatoio potrebbe salire di 1...2 cm quando il motore € spento e I'impianto é stato
completamente spurgato.

1.3 Spurgare nuovamente |'impianto sterzante dell’assale posteriore secondo le indicazioni del paragrafo 1.1

m  Controllare la pressione dell'impianto. Necessario: 15«1 bar
B Rimuovere lo strumento [1]

Impostazioni

Pressione dell'accumulatore:

m  Controllare: 10+1 bar/-3 bar

B Caricamento: 10«1 bar

Pressione dell'impianto:

®  Controllare: 15+1 bar/-3 bar

B Caricamento: 15«1 bar



MHCTPYKI.IIIIIII no 6e3onacHoOCTH

[pexpe Yem NPUCTYNIUTb K MOHTaXY, TEXHYECKOMY 0BCNY>KM1BaHIO NI PEMOHTY NPOAYKTa, BHUMATENIbHO
03HaKOMbTECh C STUMM YKa3aHUAMM 1 CIeYIOLUMMU UHCTPYKLMAMI. TONIbKO B 3TOM Cllyyae MOXHO rapaHTpOBaTh, 4To
HeobxoAnMble PaboTbl N0 TEXHNYECKOMY 0BCITY>KNBaHWIO U PEMOHTY GYAYT BbIMOSHEHbI HAaANEXKaLLM 06pa3om 1 uTo
NPOAYKT MOXHO OyfieT SKCryaTupoBaTh 6e3onacHo.

Halwa KoMnaHma He HeceT OTBETCTBEHHOCTU 3a yu.|ep6 1 Ntobble NOCNEACTBUSA, BO3HUKLINE B pe3ynbTaTe
HenpaBWIbHOTrO PEMOHTA /WM PEMOHTA, BbINMOAHEHHOTO HeKBaHVId)VILI,VIpOBaHHbIMVI nnuamn.

[leTanu pyneBoro ynpaBneHus — 3To JeTanu, BaxHble Ans 6e3onacHocTu!

B Liensx 6e3onacHocTy paboTbl € pyNieBbIM yNpaBAeHNEM AOMKHbI BbIMOHATHCA TONbKO KOMMETEHTHBIM 1
006yueHHbIM NepcoHanom. HenpasuabHO BbINONHEHHbIE PAaBOTbI MOTYT MPUBECTI K HECYACTHBIM CIyYanM C TAXKUMU
noCcneAcTBUAMN.

[Mpu paboTe ¢ ccTemolt pyneBoro ynpasneHna cobntofalite HOPMbI, KacaloLWMecs NeKTPOCTaTUYECKOro pa3paaa.

[laxe camoe He3HauNTeNbHOE 3arpA3HEHIIE MOXET NPUBECTH K BbIXOAY W3 CTPOA CUCTEMbI PYSIeBOTO yrpaBieHus!
Bo Bpems Bcex paboT ¢ ruapaBanyeckoil CUcTeMON pynieBoOro yrpasJieHNs HeobXxoAnMo obpallaTb camoe NprcTanbHoe
BHVMaHWe Ha YnCToTy.

A BHumaHme!

B 3anpelyaeTca oTKpPbIBaTb MAarncTpany, COeMHeHNA 1 T.4. A0 TeX Nop, Noka He byzeTt cOpoLIeHo JaBneHue B
CrcTeMe pyneBoro ynpasneHya 3afiHero MocTa.

B [InA ycTpaHeHus BO3gyxa U3 CUCTeMbl HEOOXOAMMO Me[JIEHHO OTKPbIBATb BbiMYCKHbIE KNanaHbl.

B O6paTuTe BHUMAHME, YTO aBIEHNE B TMAPOCTATUYECKOI CUCTEME COXPAHAETCA aXKe NP BbIKIIOYEHHOM
nBuratene.

B 3anpelyaeTtca NpYBOAUTL B ieiiCTBIE pyneBoe yrpaBieHyie nepesHero MocTa, eCiiv OTKPbITbl COeANHEHNA,
MarucTpanu v T.4. CUCTEMbl PYNeBOro ynpaBneHys 3aiHero MoCTa, NOCKONbKY BbICOKOE AaBNieHNE MOXeT
NPpUBECTN K TPaBMaM.

3anuB macna

B Mapka Macna: UCnonb3yiiTe TONbKO Te MapKn Maca, KoTopble yTBepXKAeHbI TPon3BouTeNIeM aBTOMOOMUAA.
3anpeLyaeTca CMeLLMBATb Maco PasHbIX TUMOB.

B KonnuyectBo mMacna: Ans nosHOM 3anpaBKiy CUCTEMbI PYNIeBOrO yNpaBieHua 3afiHero MocTa (6e3 pynesoro
ynpaBneHusa nepegHero mocta) TpebyeTca okono 6 NMTPOB.

B [lepeBefuTe rnaBHbIA LUAVHAP B CPeHEE MONOXeHNe.

B [logcoenuHute MHCTPYMeHT [1] K coegnHennio A1. 3anonHuTe MacnAHbIN 6ak MHCTpYMeHTa [1] macniom (Mapka
Macna yKa3aHa Bbllle), YTobbl N36exaTb OTKaUKy BO3AYXa.

B Yro6bl 0651€rUNTbL NPOLIECC 3aMOHEHNA 1 NOCeAYIOLLEro yCTpaHeHNsA BO3AyXa, PeKOMeH/yeTCA OTKPbITb
HeKoTopble 13 BbIMYCKHbIX KnanaHoB Maructpaneii L3, L1 1 L2 (cm. cxemy) 1 cHOBa 3aKpbITb UX NPU NOABNEHNN
macna.

B [loBbicbTe AaBneHue B cucteme 1o 15+1 6ap ¢ NOMOLLbIO PYYHOro Hacoca.



WHCcTpyKuMm no cnycky Bozgyxa

v/ TopHumnTe pamy aBTOMOBUNA C NepefHeil CTOPOHDI.

v/ TepemecTuTe pyneBoe ynpaseHve B NPAMOe NONOXeHMe.

v/ Bo Bpems Bbinycka BO3/lyxa OCTaHOBWTe ABUraTesb.

1.1 PyneBoe ynpaBneHue 3afiHero Mocta

B [logkntounTe rmApPaBAMYECKNiA HAcOC [MHCTPYMeHT 1] K coeiHeHuto A1. 3anonHuTe MaciaHbIN 6aK MHCTPYMeHTa
[1] macnom (Mapka macna ykasaHa Bbilue), 4Tobbl 136eXaTb OTKauku BO3ayxa.

B BknouuTe pyyHoii Hacoc [MHCTpymeHTa 1], uTobbl co3aatb AaBneHue (15 6ap) v obecneunTb fJaBneHne B cucteme
B TeYeHMe BCero npoLecca ycTpaHeHrA Bo3ayxa.

B OTtkpoiiTe camblii BePXHUI BbINYCKHOW KNnanaH B MarncTpanu L3, noka 3 Hero He nepectaHyT BbIXOAUTb
My3blpbKI BO3/yXa; TOrAa OH OyAeT repMeTUYHBIM.

B OTKpoliTe ocTanbHble BbiMycKHble KnanaHbl (koHHekTopbl MINIMESS) Ha marucTpanu L3, a 3aTem cHoBa 3akpoiiTe
X, 4TOObI OHM BbINY FePMETUYHBIMMU.

B Ypanute Bo3ayx U3 maructpaneii L1 n L2, kak onmucaHo BbiLe.

B [lpogyiiTe NOPTbI LUANHLPOB M CHOBA 3aKPOWTE UX, YTOObI OHY ObIN repMETUYHBIMU.

B 3anycTuTe ABUraTesib U MeANEHHO MOBEPHNUTE PyieBOe KONeCo 5 pa3 BeBO-BNpaBo-BEBO.

B OcTaHoBWTE BUraTeslb 1 MOBEPHUTE PYJib MPSAMO.

B [Ina ctabunusaumn Macna nojoxante okono 10 MUHYT.

B [loBTOpUTE NpOLeAypy YCTPaHEHUA BO3AyXa U3 rmaponuHuia L1 v L2.

B [IpoBepbTe AaBneHue B cucteme. Tpebyetca: 15+1 6ap (MMHUManbHoe flaBneHne Npy yaaneHnn Bo3ayxa
> 10 6ap).

1.2 PyneBoe ynpaBneHue nepeAHero MoCTa U COOTBETCTBYIOLLMIA KOHTYP FaBHOMO LMAMHAPA

B OTKpoiiTe BbIMyCKHble KnanaHbl Uiy nopTbl Marnctpaneit L4 n L5 go Tex nop, noka He nepectaHyT BbIXOAUTb
ny3bIpbKU BO3Ayxa (nofoxanTe okono 10 MUHYT); 3aTeM CHOBa 3aKpoNTe ANA repMeTUYHOCTH.

B HeckonbKo pa3 NnoBepHWTe pyneBoe yrnpasieHe U3 OfHOrOo KpaiiHero NonoxeHns B pyroe.

B 370 N0O3BONUT OCTaBLUEMYCA B Mac/e BO3AyXY BbIATY Yepe3 MacnsaHbli 6akK.

B YpoBeHb Mac/ia B Mac/IAHOM 6aKe MOXeT MOAHATbCA Ha 1-2 CM Nocsie BbIKMOYeHNs ABUraTeNs 1 NMOfHOro
yaaneHus Bo3yxa 13 CMCcTembl.

1.3 ToBTOpPHbIN CNYCK BO3/lyXa B CUCTEMeE PyNeBOro ynpaBfeHnA 3aHero MoCTa, Kak onmcaHo B pasgene 1.1

B [IpoBepbTe AaBneHune B cucteme. Tpebyetca: 15+1 bap

B CHUMWTE UHCTPYMeEHT [1]

Hacrpoiikn

[laBneHuie B akKymynatope:

B [lposepka: 10+1/-3 6ap

B 3apagka: 101 6ap

[aBneHune B cucteme:

B [lposepka: 15+1/-3 6ap

B 3apagka: 15+1 6ap
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