o | Ewboikiwwts

Generatoren

N

.Vor Beginn der Arbeit das Massekabel vom Minuspol der
Batterie abklemmen.

N

. Batterie auf technisch einwandfreien Zustand priifen ge-
gebenenfalls nachladen bzw. erneuern.

w

. Die elektrischen Kabelverbindungen auf einwandfreien
Zustand prifen. Stellen Sie sicher, dass die elektrischen
Schraub- und Steckverbindungen korrosionsfrei und fest
verbunden sind.

>

Priifen Sie, ob der alte Generator verélt oder stark korro-
diert ist. Sollte dies der Fall sein, muss vor Einbau des neu-
en Generators die Ursache am Fahrzeug beseitigt werden
(z. B. Leckagen am Verbrennungsmotor).

o

. Priifen Sie die Spannvorrichtung bzw. die Spann- und Um-
lenkrollen auf einwandfreie Funktion bzw. Zustand.

o

Stellen Sie sicher, dass die Keilriemen- bzw. Rippenrie-
menspannung nach Herstellervorgaben eingestellt ist.

Eine zu hohe Spannung kann zu Schaden an den Lagern
und dem Freilauf fiihren. Eine zu geringe Spannung fihrt
zum Durchrutschen des Riemens. (Leistungsverlust des

Generators)

~N

Stellen Sie sicher, dass der Generator ordnungsgemafR
in seiner Position ausgerichtet ist. Ziehen Sie die Befesti-

gungsschrauben auf das richtige Anzugsdrehmoment an.

Wichtig:

Eine Nichtbeachtung dieser Anweisungen kann zu Schaden
am Generator fiihren bzw. die Dioden kdnnen dadurch stark
beschédigt werden.

m  Bitte achten Sie darauf, dass die Batteriekabel stets
an die richtige Polaritdt angeschlossen werden.

m Dies gilt ebenfalls bei Starthilfe oder beim Laden mit
einem Batterieladegerat.

m  Niemals eine stark entladene oder leere Batterie nur
durch den Generator laden.

m  Niemals bei laufendem Motor die Batterie abklemmen
bzw. elektr. Leitungen am Generator entfernen.
(Spannungsspitzen)

m  Niemals bei angeklemmter Batterie diese im Schnellla-
demodus laden. Ebenfalls keine ElektroschweiBarbeiten

am Fahrzeug bei angeklemmter Batterie durchfiihren.

Starter

1. Vor Beginn der Arbeit das Massekabel vom Minuspol der
Batterie abklemmen.

2. Batterie auf technisch einwandfreien Zustand priifen ge-
gebenenfalls nachladen bzw. erneuern.

3. Die elektrischen Kabelverbindungen auf einwandfreien
Zustand prifen. Stellen Sie sicher, dass die elektrischen
Schraub- und Steckverbindungen korrosionsfrei und fest
verbunden sind. Ziindanlassschalter bzw. Starterrelais
auf einwandfreie Funktion iberpriifen, gegebenenfalls
erneuern.

4. Prufen Sie, ob der alte Starter mitgelaufen ist.

Die Merkmale hierfiir sind: Uberhitzungsbedingte Verfar-
bung an Ritzel, Welle und Freilauf, verbrannte Kabelver-
bindung zwischen Magnetschalter und Wicklung und das
Aggregat riecht verbrannt.

Sollte dies der Fall sein, muss vor Einbau des neuen Star-
ters die Fehlerursache am Fahrzeug beseitigt werden (z. B.
Zindanlassschalter, Starterrelais).

o

Priifen Sie, ob der alte Starter verdlt oder stark korrodiert
ist. Sollte dies der Fall sein, muss vor Einbau des neuen
Starters die Ursache am Fahrzeug beseitigt werden (z. B.
Leckagen am Verbrennungsmotor).

6. Zahnkranz der Schwungscheibe auf einwandfreien Zu-
stand prifen. Achten Sie auf gebrochene, abgenutzte
Zéahne. Verschlei? bzw. ein Defekt am Zahnkranz der
Schwungscheibe kann zu Schaden am Starter fihren.

Eine ausgeschlagene Lagerbuchse bzw. ein Bruch des An-

triebslagerschildes sind die Folge.

7. UbermaRigen Kupplungsstaub aus dem Kupplungsgehau-
se entfernen. Feiner Kupplungsstaub verpastet die Anker-

welle und das Ritzel bewegt sich nicht mehr ganz nach

vorne bzw. zurlick (klemmt fest).

8. Stellen Sie sicher, dass der Starter ordnungsgeméR in sei-
ner Position ausgerichtet ist. Ziehen Sie die Befestigungs-
schrauben auf das richtige Anzugsdrehmoment an.

Alternators

-

. Before starting work, disconnect the earth cable from the
negative terminal of the battery.

N

. Check that the battery is in full working order and if neces-

sary recharge or replace.

w

. Check that the electric cable connections are in full work-
ing order. Ensure that the electric screw and plug connec-

tions are free of corrosion and tightly fastened.

IS

. Check whether the old alternator is oily or heavily cor-
roded. If this is the case, the cause on the vehicle must be
remedied before the new alternator is fitted (e.g. leaks on
the combustion engine).

o

. Check that the clamping mechanism and/or the tensioner
and deflection pulleys are operating perfectly or are in full

working order.

I

Ensure that the V-belt tension or the ribbed belt tension is
adjusted according to the manufacturer’s specification. If
the tension is too high, the bearings may be damaged and
free-wheeling may result. If the tension is too low the belt

may slip. (Alternator loses power)

~N

Ensure that the alternator is correctly oriented in its posi-
tion. Tighten the fixing screws with the correct tightening

torque.

Important:
Failure to observe this instruction may cause damage to the
alternator and/or seriously damage the diodes.

m  When connecting the battery cable always ensure
the correct polarity.

m This applies equally for an assisted start and when
charging with a battery charger.

m  Never charge an empty or extremely low battery
using the alternator alone.

m  Never disconnect the battery or remove electric cables
from the alternator when the engine is running.
(Voltage peaks)

m  Never charge a connected battery in rapid charge
mode. Similarly, do not carry out electric arc welding

on the vehicle while the battery is connected.

Starter

-

. Before starting work, disconnect the earth cable from the
negative terminal of the battery.

N

. Check that the battery is in full working order and if neces-
sary recharge or replace.

w

Check that the electric cable connection is in full working
order. Ensure that the electric screw and plug connections
are free of corrosion and tightly fastened. Check that the
ignition switch and/or starter relay are in full working or-
der, replace if necessary.

Eal

Check whether the old starter was also actuated.

The indications for this are: Discolouration of pinions,
shaft and free wheel caused by overheating; scorched ca-
ble connection between the solenoid switch and coil; and
a burnt smell on the unit. If this is the case, the fault cause
on the vehicle must be remedied before the new starter is
fitted (e.g. ignition switch, starter relay).

o

Check whether the old starter is oily or heavily corroded.
If this is the case, the cause on the vehicle must be rem-
edied before the new alternator is fitted (e.g. leaks on the

combustion engine).

6. Check that the flywheel gear is in full working order. Look
out for broken, worn teeth. Wear or a defect on the fly-
wheel gear may cause damage on the starter. This may

result in a worn out bearing bush or a broken drive bear-

ing shield.

7. Remove excessive clutch dust from the clutch housing.
Fine clutch dust can clog up the armature shaft and pre-

vent the pinion from moving all the way to the front or

back (firmly jammed).

8. Ensure that the starter is correctly oriented in its posi-

tion. Tighten the fixing screws with the correct tightening

torque.

“ Consignes d'installation

Alternateurs

1. Avant de commencer, débrancher le cable de masse de la
borne négative de la batterie.

2. Vérifier que la batterie est en parfait état de fonctionne-
ment. Si nécessaire, la recharger ou la remplacer.

3. Vérifier que la liaison en cable électrique est en parfait état
de fonctionnement. S’assurer que les raccords a vis et les
connecteurs électriques sont exempts de corrosion et cor-
rectement fixés.

IS

. Vérifier que I'ancien alternateur ne soit pas souillé d’huile
ni fortement corrodé. Si tel est le cas, la cause doit étre
éradiquée sur le véhicule (par exemple, des fuites au ni-
veau du moteur a combustion interne) avant de poser le

nouvel alternateur.

o

. Vérifier que le dispositif de serrage ou que les galets ten-
deurs et les poulies de renvoi sont en parfait état de fonc-
tionnement

I

S'assurer que la tension de la courroie trapézoidale ou de
la courroie a nervures est ajustée selon les spécifications
du constructeur. Une tension trop élevée peut causer des
dommages aux roulements et a la roue libre. Une tension
trop faible entraine le glissement de la courroie. (perte de
puissance de |'alternateur)

7. S'assurer que l'alternateur est aligné dans une position cor-

recte. Serrer les vis de fixation au couple de serrage prescrit.
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Important :
Le non-respect de ces instructions peut causer des dom-
mages a l'alternateur ou les diodes risquent d'étre fortement

endommagées.

m  S'assurer que le cable de batterie est toujours connecté
a la polarité correcte.

m Cela vaut également lors de I'aide au démarrage ou de
la charge avec un chargeur de batterie.

m  Ne jamais charger une batterie fortement ou totalement
déchargée avec |'alternateur uniquement.

®  Ne jamais débrancher la batterie ni retirer les cables
électriques de I'alternateur avec le moteur en marche.
(surtensions)

m  Ne jamais charger une batterie branchée en mode de
charge rapide. Ne jamais effectuer non plus de travaux
de soudure électrique sur le véhicule lorsque la batterie
est branchée.

Démarreur

1. Avant de commencer, débrancher le cable de masse de la
borne négative de la batterie.

2. Vérifier que la batterie est en parfait état de fonctionne-
ment. Si nécessaire, la recharger ou la remplacer.

3. Vérifier que la liaison en céable électrique est en parfait état
de fonctionnement. S’assurer que les raccords a vis et les
connecteurs électriques sont exempts de corrosion et cor-
rectement fixés. Vérifier que le contacteur d’allumage ou le
relais de démarrage est en parfait état de fonctionnement.
Si nécessaire, le remplacer.

4. Vérifier que I'ancien démarreur ne fonctionne plus.

Les critéres pour cela sont : décoloration due a une sur-
chauffe sur le pignon, I'arbre et la roue libre, liaison en
cables brilée entre le commutateur magnétique et le
bobinage et odeur de brilé provenant du groupe. Si tel
est le cas, la cause doit étre éradiquée sur le véhicule (par
exemple, contacteur d’allumage, relais de démarrage)
avant de poser le nouveau démarreur.

o

. Vérifier que I'ancien démarreur ne soit pas souillé d'huile
ni fortement corrodé. Si tel est le cas, la cause doit étre
éradiquée sur le véhicule (par exemple, des fuites au ni-
veau du moteur a combustion interne) avant de poser le

nouveau démarreur.

6. Vérifier que la couronne dentée du disque volant est en
parfait état de fonctionnement. S’assurer qu’aucune dent
n'est cassée ou usée. Un défaut ou une usure de la cou-
ronne dentée du disque volant peut causer des dommages
au démarreur. Une usure de la douille de fixation ou le bris
de la flasque d’entrainement en sont les conséquences.

7. Retirer I'excés de poussiére d’embrayage sur le carter
d’embrayage. La fine poussiere d’embrayage s’entasse

dans I'arbre d’induit et le pignon ne peut plus se déplacer

vers |'avant ou I'arriére (blocage).

8. S’assurer que le démarreur est aligné dans une position

correcte. Serrer les vis de fixation au couple de serrage

prescrit.
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Avvertenza di montaggio

Alternatori

N

. Prima di cominciare il lavoro scollegare i morsetti del cavo

di massa dal polo negativo della batteria.

N

. Controllare che la batteria funzioni correttamente ed even-
tualmente ricaricarla o sostituirla.

3. Controllare che i collegamenti elettrici dei cavi funzionino

correttamente. Accertarsi che i collegamenti elettrici a vite

e a innesto siano privi di corrosione e fissati saldamente.

Eal

Controllare che il vecchio alternatore non sia imbrattato

d'olio o fortemente corroso. In caso contrario, prima di

montare il nuovo alternatore rimuovere il problema sul vei-

colo (ad es. mancanza di tenuta sul motore a combustione).

5. Controllare che il dispositivo di serraggio ovvero i rulli ten-
ditori e i galoppini funzionino correttamente.

6. Accertarsi che il tensionamento della cinghia trapezoidale
o della cinghia scanalata corrisponda alle indicazioni del
produttore. Un tensionamento eccessivo puo danneggia-
re i cuscinetti e il mozzo libero. Un tensionamento insuf-
ficiente puo far slittare la cinghia. (Perdita di potenza del
generatore)

7. Accertarsi che |’ alternatore sia orientato correttamente

nella sua posizione. Serrare la vite di fissaggio alla coppia

corretta

m Avvertenza di montaggio

Alternadores

1. Antes de empezar con el trabajo, desconectar el cable de
masa y el polo negativo de la bateria.

N

. Comprobar el perfecto estado técnico de la bateria vy, si
fuera necesario, cargarla o sustituirla.

3. Comprobar que las conexiones eléctricas por cable se

encuentran en perfecto estado técnico. Asegurese de que

las conexiones eléctricas de enchufe o enroscables estan

exentas de corrosion y bien conectadas.

IS

. Comprobar si el alternador viejo presenta un aceitado ex-
cesivo o mucha corrosion. Si asi fuera, antes de montar el
nuevo alternador se deben solucionar las causas en el ve-
hiculo (p. ej. fugas en el motor de motor de combustion).

o

. Comprobar que el dispositivo tensor o los rodillos tenso-
res y de reenvio funcionan sin problemas y se encuentran
en buen estado.

6. Asegurese de que la correa trapezoidal o la tension de la
correa trapecial poliV estan ajustadas segun las indicacio-
nes del fabricante. Una tensidn excesiva puede ocasionar
danos en los cojinetes y en rueda libre. Una tension insu-
ficiente hace que la correa se deslice. (Pérdida de potencia
del alternador)

~N

Asegurese de que el alternador esta correctamente orien-
tado en su posicidn. Apretar los tornillos de fijacion al par
de apriete correcto.

m Yka3aHue no MOHTaXy

leHepaTOpbI

-

. Nepen Havanom pa6oTbl oTcoeavHuTe Kabenb Maccbl OT

oTpuuaTtesibHOro Nostca akkymynAaTtopa.

N

. MpoBepbTe akKyMynATOp Ha NpeaMeT TeXHUYecku 6Ges-
YNPEYHOro COCTOAHMA U MpKU HEOGXOAMMOCTU 3apAauTe

WUnu 3ameHuTe.

w

. I'IpOBepre anekTpunyeckue kabenbHble coeguHeHnA Ha
npeamet 6e3ynpeyHoro coctoaHuA. YoeamTech, YTO pesb-
6oBblE U wTekepHble coegquHeHNA NMPOYHO CcoeAUHEHbl U
Ha HUX HET cneaoB p>XXaBYUHbI.

4. MNpoBepbTe cTapblii reHepaTop Ha NpeaMeT 3arpA3HeHus

macnom v cnegos cunbHOM KOppo3unu. B Takom cny4yae ne-

pen ycTaHOBKOW HOBOFO reHepaTopa Heo6xoAuMo ycTpa-

HUTb NpUYKHY (Hanpumep, yTeuky ns ABC).

o

. MpoBepbTe 3aXNUM UM 3aXUMHbIe U HanpasnAloLWwue po-
NUKM Ha NpeAMeT 6e3ynpeyHoro GpyHKUMOHUPOBaHUA UK

COCTOAHMA.

o

.yﬁe,ElMTer, YTO HaTAXeHue KINHOBbIX unn pespMCTle
peMHeVI HacTpoOeHOo cornacHo TDEGQBBHVIHM npoussoauTe-
nA. CNULIKOM CUNbHOE HaTAXEHWE MOXeT npuBecTu K No-
BpPEeXAEeHUI0 NoAWUMHUKOB U XONOCTOMY Xoay. Cnuwkom
cnaboe HaTAXeHue BeAeT K MnpocKanb3biBAHUIO PEeMHA.

(CHWXXeHWe Npon3BOAUTENBHOCTM reHepaTopa)

~

. Y6epuTech, 4TO reHepaTop Haanexalum o6pa3om BbIpoB-
HeH B NpegHa3Ha4YeHHOM ONA HEro NoJIoXXeHUu. 3aTtaHuTe

BUWHTbI KPEMNEHNA C NpaBUIbHbIM MOMEHTOM 3aTAXKU.

“ Instrukcja montazu

Alternatory

-

. Przed rozpoczeciem pracy odtaczy¢ kabel masy od bieguna

ujemnego akumulatora.

N

. Akumulator sprawdzi¢ pod katem nienagannego stanu

technicznego, a w razie potrzeby dotadowacé lub wymienié.

w

. Sprawdzi¢ elektryczne ztaczki kablowe pod katem niena-
gannego stanu technicznego. Upewnic sig, ze elektryczne
ztacza srubowe i wtykowe nie nosza sladow korozji i sa
stabilnie potaczone.

IS

. Sprawdzi¢, czy stary alternator jest zaolejony lub silnie
skorodowany. W takim przypadku przed zamontowaniem
nowego alternatora nalezy usuna¢ przyczyne tych niepra-
widtowosci w pojezdzie (np. wycieki z silnika spalinowe-
go).

. Sprawdzi¢ napinacz lub rolki napinajace i obiegowe pod

o

katem prawidtowego dziatania i stanu.

o

. Upewnic sie, ze naprezenie paska klinowego lub rowko-
wego jest zgodne z wymaganiami producenta. Za duze
naprezenie moze prowadzi¢ do uszkodzenia fozysk oraz
do pracy bez obciazenia. Za mate naprezenie prowadzi do

$lizgania sie paska (spadek wydajnosci alternatora).

~N

Upewnic¢ sig, ze alternator jest prawidtowo ustawiony na
swoim miejscu. Dokreci¢ sruby mocujace prawidtowym
momentem dokrecenia.

Importante:
la mancata osservanza di queste istruzioni puo provocare

gravi danni all’alternatore o ai diodi.

m Accertarsi che il cavo della batteria sia sempre collegato
con la polarita corretta.

®  Questo vale sia durante I'avviamento ausiliario che
durante il caricamento con un carica batterie.

m  Non caricare mai una batteria molto o completamente
scarica soltanto tramite |'alternatore .

®  Non scollegare mai la batteria né i cavi elettrici dellal-
ternatore a motore acceso. (Picchi di tensione)

m  Non caricare mai la batteria collegata in modalita di ri-
carica veloce. Non eseguire lavori di saldatura elettrica

sul veicolo con la batteria collegata.

Importante:

El incumplimiento de estas instrucciones puede ocasionar
danos en el alternador o los diodos pueden resultar muy
danados.

m  Tenga siempre cuidado de que el cable de la bateria
esté conectado siempre con la polaridad correcta.

m Esto se aplica también en el caso de la ayuda de arran-
que o cuando se cargue con un cargador de baterias.

m  No cargar nunca por medio del alternador una bateria
que esté demasiado descargada o una bateria total-
mente descargada.

m No desembornar nunca la bateria, ni desconectar
cables eléctricos del alternador, cuando el motor esté
en funcionamiento. (picos de tension)

®  No usar nunca el modo de carga rapida de la bateria
cuando este conectada. No realizar tampoco ningunos
trabajos de electrosoldadura en el vehiculo con la
bateria conectada.

BaxHo:
Heco6nioaeHue aTux ykasaHnin MOXET NPUBECTY K NOBPEXAEHUIO

reHepartopa uan CUIbHOMY NOBPEXAEHNIO ANOA0B.

m  Cneawute, 4To6bl Kabenu akkymynaTopa 6binu Bceraa
MOAK/IOYEHBI K NPaBUIIbHbIM MOJIOCaM.

B 370 Takxe KacaeTcAl Tex CJly4aeB, KOra UCrosb3y-
€TCA NyCKOBaA CUCTEMA UNW YCTPOWCTBO ANA 3apAaa
akKyMmynATopa.

®  Hwvkorpa He 3apAXanTe CUNbHO Pa3pPAXEHHBIA UIN
MOJTHOCTbIO Pa3pAXEHHbIN akKyMynAToOp, UCMONb3yA
TONbKO reHepaTop.

m [lpu pa6oTaloliem ABuratene HUKOrAa He OTCOeAUHANTE
aKKyMYJIATOP W HE OTCOEAVHANTE aneKkTpuyeckne kabe-
nn oT reHepatopa. (Mnukn HanpAXeHNA)

m  Korpa kabenv nogcoeaviHeHbl K knemMmMam akkyMysia-
TOpa, HUKOTAa He 3apAXanTe ero B pexvme 6bicTpon
3apagaku. Mpu NoAKIIOHeHHOM akKyMYNATOpe Takxe
HeJb3A BbIMOJIHATb Ha aBTOMOGWIIe 9N1eKTPOCBapOYHbIe

paboTbl.

Wazne:
Nieprzestrzeganie niniejszych instrukcji moze prowadzi¢ do
uszkodzenia alternatora lub silnego uszkodzenia diod.

m  Zwracac uwage na to, aby kable akumulatora byty
zawsze podtaczone zgodnie z ich biegunami.

m Dotyczy to takze podtaczania urzadzen utatwiajacych
rozruch lub tadowania za pomoca urzadzenia tadujace-
go akumulator.

m  Nigdy nie tadowac silnie lub catkowicie roztadowanego
akumulatora za pomoca alternatora.

m  Nigdy nie odtacza¢ akumulatora ani przewodoéw elektr.
od alternatora, gdy silnik pracuje (szczytowe wartosci
napiecia).

m  Nigdy nie tadowa¢ podtaczonego akumulatora w trybie
szybkiego tadowania. Nie nalezy réwniez przepro-
wadza¢ w pojezdzie zadnych prac spawalniczych za
pomoca spawarki elektrycznej, gdy akumulator jest
podtaczony.

Motorino d’avviamento

1. Prima di cominciare il lavoro scollegare i morsetti del cavo
di massa dal polo negativo della batteria.

2. Controllare che la batteria funzioni correttamente ed even-
tualmente ricaricarla o sostituirla.

3. Controllare che i collegamenti elettrici dei cavi funzionino
correttamente. Accertarsi che i collegamenti elettrici a vite
e a innesto siano privi di corrosione e fissati saldamente.
Controllare che l'interruttore di avviamento ovvero il rele
del motorino d’avviamento funzionino correttamente e se

necessario sostituirli.

Eal

Controllare che il vecchio motorino d’avviamento sia
partito. | segnali a riguardo sono: scolorimento dovuto al
surriscaldamento di pignone, albero e mozzo libero, colle-
gamenti dei cavi bruciacchiati tra interruttore magnetico e
avvolgimento e puzza di bruciato sul gruppo. In presenza
di tali segnali, prima di montare il nuovo motorino d’av-
viamento occorre rimuovere la causa del guasto sul vei-
colo (ad es. interruttore di avviamento, relé del motorino
d’avviamento).

o

Controllare che il vecchio motorino d’avviamento non sia
imbrattato d’olio o fortemente corroso. In caso contrario,
prima di montare il nuovo motorino d’avviamento rimuo-
vere il problema sul veicolo (ad es. mancanza di tenuta sul
motore a combustione).

Motor de arranque

1. Antes de empezar con el trabajo, desconectar el cable de
masa y el polo negativo de la bateria.

2. Comprobar el perfecto estado técnico de la bateria y, si
fuera necesario, cargarla o sustituirla.

3. Comprobar que las conexiones eléctricas por cable se en-
cuentran en perfecto estado técnico.
Asegurese de que las conexiones eléctricas de enchufe o
enroscables estan exentas de corrosion y bien conecta-
das.Comprobar el perfecto estado técnico del conmutador
de encendido o del relé del motor de arranque y sustituir

si es necesario.

&>

Comprobar si el motor de arranque viejo esta acoplado al
sistema.

Los indicios de ello son: Coloracion condicionada por el
sobrecalentamiento en el pindn, eje y en la rueda libre,
conexion de cables quemada entre el conmutador elec-
tromagnético, el bobinado y el grupo huele a quemado.
Si ese fuera el caso, antes de montar el nuevo motor de
arranque se deben solucionar las causas en el vehiculo (p.
ej. conmutador de encendido, relé del motor de arranque).

b

Comprobar si el motor de arranque viejo presenta un acei-
tado excesivo o mucha corrosion. Si asi fuera, antes de

montar el motor de arranque nuevo se deben solucionar

CrapTtep

1. Nepen Havyanom pa6oTbl oTcoeavHuTe Kabenb Maccbl OT
oTpULLaTENIbHOrO NoJtoca akkyMynaTopa.

2. MpoBepbTe akKyMynATOp Ha NpeaMeT TexHuyecku 6es-
YNpeyYyHoro COCTOAHWA U Npu HeobxoauMocTu 3apaauTe
Wnn 3ameHuTe.

3. MpoBepbTe anekTpuyeckne kabenbHble COEOUHEHWUA Ha
npeamet 6e3ynpeyHoro coctoaHuA. YoeamTech, YTO pesb-
6oBble U LUTEKEPHbIE COEAMHEHWUA MPOYHO COEAMHEHBI 1
Ha HUX HeT CNIefioB pXaBuuHbl. [lpoBepbTe Bbik/lOYaTeNb
3aXWraHuA U pene ctaptepa Ha npeameT 6e3ynpeyHoro
(pYHKUMOHUPOBAHMA, NPU HEOGXOAVMOCTU 3aMeHUTe.

4. MNpoBepbTe cTapblii cTapTep Ha npegmeT M3Hoca. Bos-
MOXHbI Crieayiolime NpusHaku: U3MeHeHue LBeTa mManomn
LIECTEPHU 1 Bana B CBA3W C MepPerpeBoM, XONOCTON XOf,
obropesLuee kabesibHOe coeAVHeHNe MeXAy CONeHOUAOM
n 06MOTKOW, 3anax, CBMAETENbCTBYIOWMIA O BO3ropaHMmn
KOMTMOHEHTOB arperarta B NMpoLUIoM.

B Takom cnyuyae nepep ycTaHOBKOW HOBOro cTapTepa Heob-
XOAMMO YCTPaHUTb MPUYNHY HEUCTPAaBHOCTU (Hanpumep,
NPOBEPUTb BbIK/IOYATENb 3aXWUraHWA, pesie ctaptepa).

5. MpoBepbTe cTapblii cTapTeEp Ha NpeMeT 3arpA3HeHNA Mac-
JIOM U cnefoB CUJIbHON Koppo3un. B Takom cnyyae nepen
YCTaHOBKOM HOBOrO cTapTepa HeobGXOAMMO YCTPaHUTb

npuuuHy (Hanpumep, yteuky us BC).

Rozruszniki

1. Przed rozpoczeciem pracy odtaczy¢ kabel masy od bieguna
ujemnego akumulatora.

2. Akumulator sprawdzi¢ pod katem nienagannego stanu
technicznego, a w razie potrzeby dotadowac lub wymienic.

3. Sprawdzi¢ elektryczne ztaczki kablowe pod katem niena-
gannego stanu technicznego. Upewnic sig, ze elektryczne
ztgcza Srubowe i wtykowe nie nosza sladow korozji i sa
stabilnie potaczone. Sprawdzi¢ przetgcznik zaptonu lub
przekaznik zaptonu pod katem prawidiowego dziatania, w
razie potrzeby wymienic.

4. Sprawdzié, czy stary rozrusznik swobodnie sie krecit.
Wskazuja na to: odbarwienie zebnika spowodowane
przegrzaniem, wat swobodnie si¢ obraca, spalona ztaczka
kablowa miedzy przetacznikiem magnetycznym a uzwo-
jeniem oraz w agregacie czu¢ spalenizng. W takim przy-
padku przed zamontowaniem nowego rozrusznika nalezy
usunaé przyczyne problemu w pojezdzie (np. przetacznik

zaptonu, przekaznik zaptonu).

o

Sprawdzi¢, czy stary rozrusznik jest zaolejony lub silnie
skorodowany. W takim przypadku przed zamontowaniem
nowego rozrusznika nalezy usuna¢ przyczyne tych niepra-
widtowosci w pojezdzie (np. wycieki z silnika spalinowego).

6. Controllare che la corona dentata del disco del volano fun-
zioni correttamente.Accertarsi che non vi siano denti rotti
o usurati. Una corona dentata del disco del volano usurata
o difettosa pud danneggiare il motorino d’avviamento.
Con conseguenze come la rottura di una bronzina o del

coperchio porta motorizzazione.

~N

Rimuovere la polvere della frizione in eccesso dall’allog-
giamento della frizione. La polvere sottile della frizione
puo intasare |'albero d’ancora e il pignone non si muove
pil in avanti o all'indietro (rimane incastrato).

©

. Accertarsi che il motorino d’avviamento sia orientato cor-
rettamente nella sua posizione. Serrare la vite di fissaggio
alla coppia corretta.

las causas en el vehiculo (p. e]. fugas en el motor de motor
de combustion).

6. Comprobar el perfecto estado técnico de la corona den-
tada del volante de inercia. Tener cuidado con los dientes
rotos o desgastados. El desgaste o un defecto en la corona
dentada del volante de inercia puede ocasionar danos en
el motor de arranque. Las consecuencias serian un casqui-
Ilo de cojinete holgado o una rotura de la placa de cojinete
trasera de la dinamo.

7. Eliminar el polvo excesivo del embrague de la carcasa del
embrague. El polvo fino del embrague crea como una pas-
ta en el eje del inducido y el pindn deja de moverse hacia
delante o hacia atras (se queda pegado).

8. Asegurese de que el motor de arranque esta correctamen-
te orientado en su posicion. Apretar los tornillos de fija-

cion al par de apriete correcto.

6. MpoBepbTe 3yGuaThblii BEHeL, MaxoBuka Ha npeamer 6e3-
ynpeuHoro coctoAHnA. O6paluaiite BHUMaHWe Ha ClIOMaH-
Hble, N3HOLIEHHble 3y6bA. M3HOC nnn noepexaeHue 3y6-
4aToro BeHLa MaxoBMka MOXEeT NPUBECTY K MOBPEXAEHUIO
ctaptepa. lNocneacreve — BbiGUBaHWE BTYNIKU NOALLIMNMHU-

Ka nniv noJsioMKa KpbILLKU CO CTOPOHbI NpuBoAa.

~

. YpanuTte vsnukn nbian n3 KkapTepa cuennexnua. Menkaa
MNblb NOKPbIBAET aHKEPHbIV Ban, U Manas WecTepHA 60/b-

we He MOXeT ABuUraTbCA Bnepen unu Hasapg (SGCTPSBEGT).

0o

. Y6eauTech, YTO CTapTep Hapexalmm o6pa3om BbipaBHEH
B NnpegHa3Ha4eHHOM O/1A HEro Noa0XKeHUn. 3arAaHunTe BUH-

Tbl KpensieHnAa ¢ NpaBuJibHbIM MOMEHTOM 3aTAXKW.

6. Sprawdzi¢ wieniec zgbaty kota zamachowego pod katem
nienagannego stanu technicznego. Zwréci¢ uwage na
potamane, zuzyte zeby. Zuzycie lub uszkodzenie wienca
zebatego kota zamachowego moze prowadzi¢ do uszko-
dzenia rozrusznika. Skutkiem jest wybita tuleja tozyskowa
lub pekniecie tarczy tozyskowej napedu.

7. Usunac¢ nadmierna ilo$¢ pytu ze sprzegta z obudowy sprze-
gta. Drobny pyt w tozysku zanieczyszcza wat wirnika, a zeb-
nik catkowicie przestaje sig rusza¢ do przodu lub do tytu
(blokuje sie).

8. Upewnic sie, ze rozrusznik jest prawidtowo ustawiony na
swoim miejscu. Dokreci¢ sruby mocujace prawidtowym
momentem dokrecenia.



