E Allgemeine Sicherheitshinweise

Vakuumpumpen/Tandempumpen

Allgemein

e Das mit den Arbeiten beauftragte Personal muss vor
Arbeitsbeginn diese Sicherheitshinweise und eine
evtl. beiliegende Bedienungs- oder Montageanlei-
tung gelesen und verstanden haben.

e Vakuumpumpen sind Sicherheitsbauteile.

e _Tandempumpe“ist die Bezeichnung fiir Vakuum-
pumpe und Kraftstoffpumpe in einem Bauteil.

e Eine ausgebaute Tandempumpe kann Restmengen
von Kraftstoff enthalten.

e Die Sicherheitsvorschriften zum Umgang mit Kraft-
stoffen und Kraftstoffddmpfen beachten.

e Arbeiten an Vakuumpumpe, Tandempumpe, Unter-
druck- und Kraftstoffsystem diirfen nur von Fachper-
sonal durchgefiihrt werden.

e Die jeweils geltenden gesetzlichen Bestimmungen,
Sicherheitsbestimmungen und Hinweise des Fahr-
zeugherstellers beachten.

e Eine heruntergefallene Vakuumpumpe nicht wieder
verwenden. Die Vakuumpumpe konnte beschadigt
sein.

® Motor niemals mit abmontierter Vakuumpumpe
betreiben.

e Ol darfnichtin das Unterdrucksystem gelangen.

e Vakuumpumpen kénnen ab Werk Ol enthalten.

e Eine ersetzte Vakuumpumpe, Betriebsstoffe, Reini-
gungsmittel und Abfallstoffe umweltgerecht entsor-
gen.

e Umweltschutzauflagen einhalten.

e Nach den Arbeiten muss die Dichtheit von Unter-
druck- und Kraftstoffsystem sichergestellt sein.

Ein- und Ausbau allgemein

e Vor Beginn der Arbeiten heif3e Motorenteile abkiih-
len lassen.

e Umfeld der alten Vakuumpumpe reinigen. Dies
verringert die Gefahr, dass Schmutz in den Motor
gelangt.

e Sicherstellen, dass keine Verunreinigungen in das
Unterdrucksystem und die Olversorgung gelangen.

e Nur saubere Teile einbauen.

e Verpackungen und Transportverschliisse, z.B. Stop-
fen in neuen Vakuumpumpen, erst unmittelbar vor
dem Einbau entfernen.

e Die Montagefldche muss sauber und frei von Spuren
von Dichtmitteln und alten Dichtungen sein.
Olkohle und Dichtungsreste kénnen zum Verschluss
der Schmierdlbohrungen fiihren.

e Grundsatzlich neue Dichtungen verwenden. Keine
flissigen Dichtmittel verwenden.

e Sicherstellen, dass Dichtungen korrekt anliegen.

e Ausgebaute Teile sauber ablegen und abdecken.

e Vordem Einbau, die neue Vakuumpumpe mit der
alten vergleichen. Sicherstellen, dass beide Vaku-
umpumpen baugleich sind.

e Zustand der Schlduche (Kraftstoff/Unterdruck) prii-
fen. Verschlissene Schlauchenden kiirzen oder neue
Schlduche verwenden.

e Beim Losen oder Festziehen von Verschraubungen,
die Leitungen nicht verdrehen.

Die Leitungen diirfen nicht verspannt oder bescha-
digt werden.

* Bei der Montage auf korrekten Sitz der Vakuumpum-
pe achten. Vakuumpumpen miissen ohne Kraftauf-
wand eingesetzt werden. Bei einem nicht korrekten
Sitz (Schiefstand, Spalt zwischen Vakuumpumpe
und Flansch) darf die Vakuumpumpe nicht gewalt-
sam in Position gebracht werden. Beschddigungen,
Funktionsstorungen und Undichtheiten kénnen die
Folge sein.

e Vakuumpumpen, die durch Nocken angetrieben
werden, nur in Tiefstellung der Nocken einbauen.

e Verschraubungen gleichmafig tiber Kreuz festzie-
hen. Anzugsdrehmomente beachten.

e Priifen, ob Wartungsintervalle zum Austausch des
Motoréls eingehalten wurden, ggf. Motordl austau-
schen.

e Fiillstand des Motordls priifen und ggf. auffiillen.

e Sicherstellen, dass Olkanile (2), z.B. im Motorblock
oder Zylinderkopf, nicht verstopft sind.

e Nach dem Einbau der neuen Vakuumpumpe den
Motor kurz im Leerlauf laufen lassen.

e Das Ansaugen der Vakuumpumpe priifen: Unter-
druckanschluss kurzzeitig mit dem Finger abdecken.
Die Vakuumpumpe muss fithlbar saugen.

e Sicherstellen, dass keine Olundichtheit vorliegt.

e Schlduche (Kraftstoff/Unterdruck) anschlieen.
Entfernte Schlauchklemmen wieder anbringen.

e Priifen der Bremsenfunktion: Bei laufendem Motor
mehrmals behutsam das Pedal treten.

e Falls das Bremspedal zu hart reagiert, das Unter-
drucksystem auf Undichtigkeiten priifen.

e Nach den UmbaumaB3nahmen: Fehlerspeicher ausle-
sen und vorhandene Fehlereintrdage l6schen.

Spezielle Hinweise

Je nach Bauform sind Vakuumpumpen an verschie-

denen Stellen am Motor angebaut.

Abhédngig davon ergeben sich verschieden Moglich-

keiten des Antriebs (siehe Abb. 1).

e Das antreibende Bauteil muss erneuert werden, falls
Verschleispuren wie Abnutzung, Aufweitung oder
Risse erkennbar sind.

Antrieb iiber zuséatzlichen Nocken und Stéf3el an der

Nockenwelle (A)

* Nockenwelle und Zwischenstofel auf Verschleiy
priifen, ggf. austauschen.

e Zuordnung Vakuumpumpe/Fahrzeug tiber Fahrge-
stellnummer priifen.

e Vakuumpumpe nur mit geringer Vorspannung mon-
tieren: maximal 2 mm Spalt (1).
Bei einem groBeren Spalt (ca. 5 mm) liegt wahr-
scheinlich eine falsche Zuordnung vor.

Antrieb iiber Kupplung an der Nockenwelle (B)

e Sicherstellen, dass an der Kupplung keine Beschéadi-
gungen vorhanden sind (Schleifspuren, Briiche) und
die Kupplung nicht durchrutscht.

e Sicherstellen, dass keine falsche Zuordnung vor-
liegt:

Beim Einsetzen der Vakuumpumpe miissen die
Nut (2) der Nockenwelle und der Mitnehmer (4) der
Vakuumpumpe ineinandergreifen.

Antrieb iiber Ritzel an einer Nebenwelle (C)

e Zahnrdder (6) der Nebenwelle tiberpriifen.

e Position des O-Rings beachten. O-Ring vor Einbau
leicht einfetten.

e Beim Einsetzen der Vakuumpumpe missen die
Nut (5) der Vakuumpumpe, der Mitnehmer (7) der
Olpumpe und die schrigverzahnten Zahnrider (6)
ineinandergreifen.

Antrieb iiber Hubkurve am Spritzversteller (D)

® Bei Einbau einer neuen Vakuumpumpe muss die
Oberflache der Hubkurve am Spritzversteller tiber-
prift werden.
Bei Beschddigung der Hubkurve muss auch der
Spritzversteller erneuert werden.

Anderungen und Bildabweichungen vorbehalten.

m General safety information
Vacuum pumps/tandem pumps

General

Personnel assigned to work on the fuel system must
have read and understood these safety precautions
and any enclosed operating or mounting
instructions before starting work.

Vacuum pumps are safety components.

“Tandem pump” is the designation for vacuum
pump and fuel pump in one component.

A dismounted tandem pump can contain fuel
residues.

Observe the safety instructions with regard to
dealing with fuel and fuel vapours.

Work on the vacuum pump, tandem pump, vacuum
and fuel system must only be carried out by
specialist personnel.

Please note the applicable legal provisions, safety
provisions and vehicle manufacturer’s instructions.
Do not use vacuum pumps that have been dropped.
The vacuum pump may be damaged.

Never operate the engine with dismounted vacuum
pump.

Oil must not leak into the vacuum system.

Vacuum pumps can contain oil ex factory.

Dispose of replaced vacuum pumps, process
materials, detergents and waste according to waste
management rules.

Comply with environment protection regulations.
Make sure that the vacuum and fuel system is tight
after you have worked on it.

General installation and deinstallation

Allow hot engine parts to cool down before
commencing work.

Clean the environment of the old vacuum pump. This
decreases the risk of dirt getting into the engine.
Make sure that impurities do not get into the vacuum
system and the oil supply.

Only install clean parts.

Only remove packaging and transport closures, e.g.
plugs in new vacuum pumps, immediately prior to
installation.

The mounting surface must be clean and contain no
traces of sealants and old seals.

Qil carbon and sealing residues can result in
blockage of the lubricating bores.

Always use new seals. Do not use liquid sealants.
Make sure that seals fit correctly.

Place removed parts in a clean place, and cover.
Before installation, compare the new vacuum pump
with the old one. Ensure that both vacuum pumps
are identical in their design.

Check condition of hoses (fuel/vacuum). Shorten
worn hose ends or use new hoses.

When loosening or tightening screw connections,
do not twist the lines.

The lines must not be tensed up or damaged.
Ensure correct fit of the vacuum pump during
installation. Vacuum pumps must be used without
effort. If it does not fit properly (inclined position,
gap between vacuum pump and flange), the vacuum
pump must not be brought into position with

force. This can result in damage, malfunctions and
leakages.

Only install vacuum pumps that are driven by cams
in low position of the cams.

Tighten the screw connections evenly crosswise.
Note tightening torques.

Check whether maintenance intervals were adhered
to for replacing the engine oil, replace engine oil if
required.

Check fill level of the engine oil and top up if
required.

Make sure that oil channels (2), e.g. in the engine
block of the cylinder head, are not blocked.

Once the new vacuum pump is installed, keep the
engine idling briefly.

Check the suction of the vacuum pump: Temporarily
cover the vacuum connection with a finger. The
vacuum pump must suck noticeably.

Make sure that there is no oil leak.

Connect hoses (fuel/vacuum). Re-install removed
hose clamps.

Check the brake function: Carefully press the pedal
several times with the engine running.

If the brake pedal responds too strongly, check the
vacuum system for leakages.

Following the conversion measures: Scan the fault
code memory and delete any error messages.

Special notes

Depending on the model, vacuum pumps are attached

to the engine in different places.

As a result, there are different drive options

(see fig. 1).

e The driving component must be replaced if signs of
wear like wear and tear, expansion or cracks become
apparent.

Drive via additional cam and tappet on the

camshaft (A)

e Check camshaft and connecting tappet for wear and
tear, replace if required.

e Checkallocation of vacuum pump/vehicle via
chassis number.

e Install vacuum pump with low preload only:
maximum of 2 mm gap (1).
If there is a larger gap (approx. 5 mm), the allocation
is probably wrong.

Drive via clutch on the camshaft (B)

e Make sure that there is no damage on the clutch
(stress marks, breaks) and the clutch does not slip.

e Make sure that there is no wrong allocation:
When inserting the vacuum pump, the groove (2) of
the camshaft and the driver (4) of the vacuum pump
must interlock.

Drive via pinion on an auxiliary shaft (C)

e Checkthe gears (6) of the auxiliary shaft.

e Observe position of the O-ring. Slightly grease the
0-ring before installation.

e When inserting the vacuum pump, the groove (5) of
the vacuum pump, the driver (7) of the oil pump and
the helical gears (6) must interlock.

Drive via lifting cam on the injection timer (D).

* When installing a new vacuum pump, the surface of
the lifting cam on the injection timer must always be
checked.

If the lifting cam is damaged, the injection timer
must also be replaced.

All content including pictures and diagrams is subject
to alteration.

Iﬂ Remarques de sécurité générales

Pompes a vide/pompes tandem

Généralités

e Le personnel chargé des travaux doit avoir lu et
compris les présentes consignes de sécurité de
méme que le manuel de service ou des instructions
de montage éventuellement joints.

e Les pompes avide sont des éléments de sécurité.

e « Pompe tandem » est le terme utilisé pour désigner
la pompe avide et la pompe a carburant au sein
d'un élément de construction.

e Une pompe tandem démontée peut encore contenir
du carburant.

e Respecter les instructions de sécurité relatives a
la manipulation du carburant et aux vapeurs de
carburant.

e Les travaux sur la pompe a vide, la pompe tandem,
le systéme a dépression et d'alimentation en
carburant doivent étre effectués uniquement par un
personnel qualifié.

e Observer les dispositions légales en vigueur,
les réglements de sécurité et les consignes du
constructeur automobile.

e Ne pas réutiliser une pompe a vide tombée au sol.
La pompe a vide pourrait étre détériorée.

e Ne jamais faire tourner le moteur si la pompe a vide
a été déposée.

e Ne pas faire pénétrer d'huile dans le systéme a
dépression.

e Les pompes avide peuvent contenir de ['huile a leur
sortie d'usine.

e Eliminer une pompe avide déposée, les produits de
service, les détergents et les matiéres de rebut en
respectant I’environnement.

e Respecter les régles de protection de
’environnement.

e Une fois les travaux terminés, vérifier |'étanchéité
du systéme a dépression et d'alimentation en
carburant.

Généralités relatives au montage et au démontage

e Avant de commencer les travaux, attendre que les
piéces moteur briilantes aient refroidi.

e Nettoyer les alentours de l'ancienne pompe a vide.
Cela réduit les risques de contamination du moteur
par des impuretés.

e Faire en sorte qu'aucune impureté ne pénétre
dans le systéme a dépression et dans le circuit
d'alimentation en huile.

e Ne monter que des piéces propres.

e Avant le montage, n'enlever que les emballages et
les dispositifs de verrouillage pour le transport, tels
que les bouchons des pompes a vide neuves.

e La surface de montage doit étre propre et exempte
de résidus de produits d'étanchéité et d'anciens
joints.

La calamine et les résidus de joints peuvent étre
a l'origine de l'obturation des trous de passage de
['huile lubrifiante.

e Utiliser impérativement des joints neufs. N'utiliser
aucun produit d'étanchéité liquide.

e S'assurer que les joints sont correctement posés.

e Ranger les piéces démontées dans un endroit propre
et les recouvrir.

e Avant le montage, comparer la nouvelle pompe a
vide avec l'ancienne. S'assurer que les deux pompes
avide sont du méme modéle.

e Contrdler |'état des flexibles (carburant/dépression).
Raccourcir les extrémités usées des flexibles ou
utiliser des flexibles neufs.

e |ors du desserrage ou du resserrage de la visserie,
ne pas tordre les conduites.

Les conduites ne doivent pas &tre déformées ni
endommagées.

e Lors du montage, veiller a positionner correctement
la pompe a vide. Les pompes a vide doivent étre
posées sans forcer. Si la pompe a vide n'est pas
posée correctement (décalage, écartement entre la
pompe a vide et la bride), repositionner la pompe
avide en veillant a ne pas exercer de contrainte.
Cela pourrait entrainer des détériorations, des
dysfonctionnements et des défauts d'étanchéité.

e Poser les pompes a vide entrainées par des cames
uniquement lorsque les cames sont en position
basse.

e Serrer la visserie uniformément en croix. Respecter
les couples de serrage.

e Vérifier si les intervalles d'entretien pour la vidange
de 'huile moteur ont été respectés, le cas échéant,
vidanger ['huile moteur.

o Vérifier le niveau d'huile moteur et compléter, le cas
échéant.

e S'assurer que les canaux d'huile (2), p. ex. dans le
bloc-moteur ou la culasse, ne sont pas obstrués.

e Apreés la pose de la nouvelle pompe a vide, faire
tourner le moteur briévement au ralenti.

e Controler l'aspiration de la pompe a vide : mettre
brievement le doigt sur le raccord de dépression.
L'aspiration de la pompe a vide doit étre perceptible.

e S'assurer qu'il n'y a aucune fuite d'huile.

e Brancher les flexibles (carburant/dépression).
Reposer les colliers de tuyaux qui ont été retirés.

e Controler le fonctionnement des freins : lorsque le
moteur tourne, appuyer plusieurs fois doucement
sur la pédale.

e Sila pédale de frein réagit trop durement, contréler
le systéme a dépression a la recherche d'un
éventuel défaut d'étanchéité.

¢ Une fois les mesures de modification effectuées :
lire la mémoire d'anomalie et supprimer les codes
de défaut affichés.

Consignes spéciales

L'emplacement de montage des pompes a vide sur le

moteur varie en fonction du modéle de la pompe.

Suivant 'emplacement de montage, il existe

différentes possibilités d'entrainement (voir fig. 1).

e L'élément de construction entraineur doit étre
remplacé dés lors qu'il présente des traces d'usure
visibles, par exemple abrasion, dilatation ou
fissures.

Entrainement par des cames supplémentaires et par

poussoir sur l'arbre a cames (A)

e Contrler l'arbre a cames et le poussoir
intermédiaire a la recherche d'une usure éventuelle,
remplacer le cas échéant.

e \Vérifier que la pompe a vide convient bien au
véhicule a l'aide du numéro du chassis.

e Monter la pompe a vide avec une précontrainte
réduite : 2 mm d'écartement maximum (1).

Si l'écartement est supérieur (env. 5 mm), la pompe
attribuée n'est probablement pas la bonne.

EntraTnement par embrayage sur l'arbre a cames (B)

e S'assurer que l'embrayage n'est pas endommagé
(traces de frottement, ruptures) et que 'embrayage
ne patine pas.

o \Vérifier que la pompe attribuée est correcte :

Lors de la pose de la pompe a vide, la rainure (2)
de l'arbre & cames et celle de l'entraineur (4) de la
pompe a vide doivent s'imbriquer.

EntraTnement par pignon sur un arbre intermédiaire (C)

e Contrdler les engrenages (6) de l'arbre
intermédiaire.

e Respecter la position du joint torique. Graisser
légérement le joint torique avant de le poser.

e Lors de la pose de la pompe a vide, la rainure (5)
de la pompe a vide, de l'entraineur (7) de la pompe
a huile et les engrenages a denture oblique (6)
doivent s'imbriquer.

EntraTnement par came de levée sur le variateur

d'avance (D)

e Lors de la pose d'une pompe a vide neuve, vérifier
la surface de la came de levée sur le variateur
d'avance.

Si la came de levée est détériorée, remplacer
également le variateur d'avance.

Sous réserve de modifications et de variations dans les
illustrations.
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m O6uwue yKa3aHUA No TeXHMKe 6e30nacHOCTH
BaKyymHble HacoCbl/ABONHbIE HACOCHI

O6wwue nonoxeHus e Ecnv TOpMO3Has nejasb pearupyer CUWKOM

E Indicaciones generales de seguridad

Bombas de vacio/bombas tandem

Generalidades

manguera retiradas.

MNepcoHan, KOTOPOMY NOPYYEHO BbINMOAHUTL 3TN BUAbI
pabor, fomKeH nepes Havanom paboTbl NPOYMUTaTh U
NOHATL AAHHbIE YKAa3aHMA N0 TeXHKUKe 6e30nacHoCTK
Y MHCTPYKLUMIO MO 3KCMyaTayum Uiam MOHTaxy, ecnu
TakoBas npunaraertcs.

BaKyyMHble HAacoCbl ABNATCA NPEAOXPAHUTENbHBIMU
yCTpOMCTBaMM.

MNop «ABOMHbIM HACOCOM» MOHUMAIOT BaKyyMHbI
HacoC Y TONMBHbIA HACOC B OLHOM YCTPOCTBE.
[leMOHTMPOBaHHbIN ABOWHOW HAaCOC MOXET
COZLepaTb OCTaTKM TOM/IMBA.

Cobnioaatb NpaBmna TexHUKM 6€30nacHoCTM

npv o6patieHnn C TONAMBOM 1 TOMJIMBHBIMM
“cnapeHusamm.

Pa6oTbl, CBA3aHHbIE C BAKYYMHbIM HACOCOM,
ABOMNHBIM HACOCOM, BaKyYMHOW U TONAUBHOMN
CUCTEMaMU, Pa3peLleHO BbIMOHATb TONbKO
cneyuanucram.

Cobniopaiite AencTByOWME 3aKOHOAATENbHbIE
npeanucanus, npasuna 6€30nacHoOCTU 1 yKasaHus
M3roTOBUTENS TPAHCNOPTHOIO CpeacTBa.

He ncnonb3oBaTb BHOBb BaKyyMHbI HACOC, KOTOPbIN
najan BHW3. [laHHbI BaKyyMHbI HACOC MOXET BbiTb
NOBpPEeXAeH.

Hu B Koem cnyyae He 3KCnAyaTMpoBaTh BUraTesb

C LEMOHTUPOBAHHbIM BaKyyMHbIM HAaCOCOM.

B BaKyyMHyt CUCTEMY He JOMIKHO Nonaaatb Macno.
MocTaBneHHbIE C 3aBOJA-U3rOTOBUTENSA BAKyyMHble
HacoCbl MOTYT cofep¥karb Macho.

3aMeHeHHbIN BaKyyMHbI HACOC, IKCM/yaTayMOHHbIe
maTtepuanbl, CPeACTBA AN OYUCTKU U OTXOAbI
yTunu3upoBarb 6e3 yuepba ans 3Konoruu.
Cobntoatb HOPMbI MO 3aLUMTE OKPYHALOLLed Cpeabl.
Mo 3aBepuweHnn paboT obecneynts repMmeTMYHOCTb
BaKyyMHOW ¥ TONNIMBHOMN CUCTEM.

061LyMe NONOXKEHNA N0 MOHTAXY U AEMOHTAXY

Mepea Hauyanom paboT AaiTe ropAYUM AeTansam
ABUrarens ocTbiThb.

OuncTuTb 06NMaCTb BOKPYT CTApOro BaKyyMHOIoO
Hacoca. 70 CHMXAET PUCK NoNaaaHus rpsasmn B
ABurarens.

CneaunTb 3a TeM, YTOObI B BaKYYMHYI0 CUCTEMY He
nonaganu 3arpssHeHus.

MOHTUpYiiTe TONbKO YnCTble AeTanu.

YNaKOBKY 1 TPAHCMOPTMPOBOYHbIE 3aryLKK,
Hanpumep, NPoBKM B HOBbLIX BaKYyMHbIX HACOCaX,
yaanaiiTe ToAbKO HENOCPeACTBeHHO nepes,
MOHTaXOM.

MOHTaXHas NOBEPXHOCTb OMKHA BbITb YNCTON 1
He AO/MKHA COAepKaTb OCTATKOB YNNOTHUTENbHbIX
CPEACTB Y CTapbIX YNAOTHEHUIA.

MacnsHbIiA Harap U 0CTaTKK YNAOTHEHW MOTYT
NPUBECTN K 3aCOPEHNIO CMA30YHbIX OTBEPCTUA.
Bceraa 1cnonb3oBarh TObKO HOBbIE YNNOTHEHUA. He
NPUMEHATL XUAKME YNNOTHUTEIbHbIE CPeACTBa.
06ecneynTb NPaBUILHOCTb YCTAHOBKM YNNOTHEHWIA.
[leMOHTYPOBAHHbIE YaCTU YNOKUTb HA YNCTYIO
NOBEPXHOCTb 1 3aKPbITb.

Mepea MOHTaXXOM CPABHWUTb HOBbIA BaKyyMHbIN
Hacoc co cTapbim. Y6eanTbes B ToM, 4To 06a Hacoca
MMEIOT OJMHAKOBYIO KOHCTPYKLMIO.

MpoBepuTb COCTOAHME WNAHTOB (TONANBO/BaKyym).
VI3HOWeHHble KOHUbI WAAHTOB MOAKOPOTUTL UK
MCMONb30BaTh HOBbIE LWIAHTU.

Mpw ocnabneHnn unm 3aTaruBaHnm pesbboBbIx
coefuHeHWin He NepeKpyYnBaTh NPOBOAA.

He gonyckatb HaTATMBAHWUA WA NOBPEXAEHUS
NpoBOAOB.

Mpy MOHTaXKe CIeANTb 3a NPABUIbHOCTbIO

nocajKu BaKyyMHOro Hacoca. BakyymHble Hacochl
Heo6X0AMMO ycTaHaBNUBaTL 6e3 NpUMeHeHus
cunbl. Npu HeNpaBuAbHO Nocaake (HaKNOHHOe
noNoXeHune, 3a30p MEXAY BaKyyMHbIM HAaCOCOM

1 naHLem) BaKyyMHbIi# HAcOC He yCTaHaBNNBaTb

B HYXHOE NOJOKEHNE C NPUMEHEHWUEM CUAbI.
ViHaye B pe3ynbrate 3700 BO3MOXHO NosBieHne
MOBPEXAEHNI, HENCNPABHOCTEN 1 HENIOTHOCTEN.
BaKyyMHble HacoCbl, NPMBOAMMbIE B AeNCTBUE
KynayKamu, yCTaHaBNUBATb TONIbKO B HUXHEM
MOJIOXKEHMN KYyNaYKOB.

Pe3b60Bble coeaHeHUs PaBHOMEPHO 3aTAr1BaTh
KPeCT-HaKpecT. YYUTbIBATb MOMEHTbI 3aTSHKMU.
MpoBepuTb cobAOAEHNE NEPUOANYHOCTM 3aMEHbI
MOTOPHOrO Machna, npu Heo6Xo0AMMOCTY 3aMEHNTD
MOTOPHOE Macso.

MpoBepuTb ypoBEHL MOTOPHOTO Macna, Npu
HeoBX0AMMOCTY AONUTb MAcNa.

Y6eautbca B TOM, 4TO MacisaHble Kanansi (2),
Hanpumep, B 6110Ke UMAUHAPOB ABUraTens uim
rofioBKe 610Ka UMAUHAPOB, HE 3aCOPEHbI.

Mocne MoHTama HOBOrO BaKyyMHOro Hacoca Aatb
ABWTaTeNio Hegonro nopaborarb Ha X0N0CTOM X0aYy.
MpoBepuTb NPaBUALHOCTb BCACbIBAHWA BaKYYMHOIO
Hacoca: BaKyymHOe NpUcoeAnHeHne Ha KopoTKoe
BPEMS 3aKpbiTb Nanblem. BcacbiBaHne BaKyyMHOTO
Hacoca JOMKHO 6bITb OLLYTUMbIM.

Y6eanTbCs B OTCYTCTBMU YTEYKM Macha.
MoacoeanHNUTb wnaHru (Tonnneo/Bakyym). CHoBa
YCTAHOBWTb A@MOHTMPOBAHHbIE 3AXMMbI LWAHTOB.
MpoBepKa yHKUWUM TOPMOKEHNA: NpU paboTatolem
ABUWTaTeNe HecKoNbKO pas OCTOPOXHO HaXaTb Ha
neaans.

TAXEeNno, NPOBEPUTb BAKYYMHYIO CUCTEMY Ha
HEerepmeTuyHoCTb.

® [locne nepemoHTaxa: C4H1UTaTb perncrpaTop
HeVICI'IpaBHOCTeVI nyaanntb nmeruneca 3annucu
HeVICI'IpaBHOCTeVI.

CneyuanbHble YKa3aHua
B 3aBMcMmMoCTM OT TUNA KOHCTPYKUUU, BAKYYMHbl€e

HacCOoCbl yCTaHAB/IMBAKT B pa3HbIX MeCTax Ha ABurarene.

OT 3TOro 3aBUCAT pa3nyHble BO3MOXHOCTY NPUBOAA

(cm. puc. 1).

o TpuBOAHYIO A€Tab HEOBXOAMMO 3aMEHUTD, €CNN Ha
Hel BUAHbI Cneabl M3HOCa, Hanpumep, UCTUpaHue,
pacmpeHne Ui TpewnHbI.

Mpu1BOA Yepes JOMONHUTENbHBIN KyNayoK 1 TONKaTeNb

pacnpeaenutensHoro Bana (A)

® PacnpegennteNbHblil Bai U NPOMEKYTOYHbI
TONKaTeNb NPOBEPUTL HA M3HOC U NPU
He06X0ANMOCTM 3aMEHUTD.

¢ [lpoBepuTb COOTBETCTBME BAKYYMHOTO HAcoca v
TPaAHCMOPTHOrO CPEACTBA MO HOMEPY LWacCH.

® BaKyyMHbI HACOC YCTaHaBMBaTb TONKO C
HE3HauMTEIbHbIM NPeaBapUTENbHbIM HATSMEHUEM:
3a30p MaKc. 2 mm (1).
Mpwv yBennyeHHom 3a3ope (OK. 5 MM) BO3MOXHO, YTO
MMEET MeCTO HeCOOTBETCTBUE.

MpuBoa Yepes MydTy pacnpeaenurensHoro sana (B)

® Y6eanTbCs B TOM, 4TO MydTa He NoBpexaeHa
(otcyTcTBME CNenoB WANGOBAHNA, MONOMOK) U He
NpOoCKab3blBaeT.

® Y6eanTbCsl B NPaBMIbHOCTM COOTBETCTBUSA:
Npu yCTaHOBKe BaKyyMHOTO Hacoca Tpebyercs
obecneyeHue cuenneHuns kaHaskm (2)
pacnpeaenuTenbHoro Bana v nosoaka (4)
BaKyyMHOTO Hacoca.

Mpu1BoOA Yepes WwecTepHio BcnomoratensbHoro sana (C)

* [poBepuTb 3y64atbie Koneca (6) BCNOMOraTeibHoro
Bana.

® Y4uTbIBATH MOJOXKEHME KONMbLA KPYINIOTrO CEYEHUS.
Mepes MOHTAXOM KONMbLO KPYIOro CeYeHNA Cerka
cmasarb.

o [lpn ycTaHOBKe BaKyyMHOro Hacoca TpebyeTcs
obecneyeHune cuenneHns KaHasKku (5) BaKyyMHOTO
Hacoca, nosogkKa (7) macnsHoro Hacoca u 3ybuyarbix
KoNec ¢ KocbiMm 3y6bamm (6).

Mpu1BOA Yepes KPMBYIO NOAbeMa My(hTbl ONepereHus

BnpbickusaHus (D)

o [Ipn MOHTa}e HOBOro BaKyyMHOTO Hacoca
Heo6Xx0a1MO NPOBEPUTL MOBEPXHOCTb KPUBOM
nogbema My(hTbl OnepexeHus BNpbICKUBAHUS.
Mpu NOBPEXAEHUM KPUBOIN NOgbEMA HE06X0AUMO

TaKXe 3aMeHUTb Myd:)Ty onepexeHna BNPbiICKNBAHNA.

B03MOXHbI U3MeHeHUA n pacxoxaeHna B puCyHKax.

Antes de iniciar los trabajos, el personal encargado
de los mismos debera haber leido y comprendido
estas indicaciones de seguridad, y dado el caso, el
manual de manejo o las instrucciones de montaje
adjuntos.

Las bombas de vacio son componentes de
seguridad.

"Bomba tandem" es la designaci6n usada para la
combinacion de la bomba de vacio y de la bomba de
combustible en un sélo componente.

Una bomba tdndem desmontada puede contener
restos de combustible.

Observar las normas de seguridad para el manejo de
combustibles y vapores de combustibles.

Los trabajos en la bomba de vacio, bomba tandem,
sistema de depresion y sistema de alimentacion
de combustible sélo pueden ser realizados por
personal especializado.

Cumplir las respectivas disposiciones legales
vigentes, los reglamentos de seguridad y las
indicaciones de los fabricantes de vehiculos.

No volver a utilizar bombas de vacio que se hayan
caido. La bomba de vacio puede haber sufrido
dafios.

Nunca poner en funcionamiento el motor con la
bomba de vacio desmontada.

El aceite no debe entrar en el sistema de depresion.
Las bombas de vacio pueden contener aceite de
fabrica.

Eliminar de manera no contaminante para el medio
ambiente la bomba de vacio sustituida, materiales
consumibles, detergentes y desechos.

Cumplir con las prescripciones relativas al medio
ambiente.

Después de realizar trabajos se debe garantizar

la estanqueidad del sistema de depresién y del
sistema de alimentacion de combustible.

Montaje y desmontaje — Generalidades.

Dejar enfriar las piezas calientes del motor antes de
iniciar los trabajos.

Limpiar el entorno de la bomba de vacio vieja.

Esto reduce el peligro de entrada de suciedad en

el motor.

Asegurarse de que no entren impurezas en el
sistema de depresion y en la alimentacion de aceite.
Montar sélo piezas limpias.

No retirar los embalajes ni los cierres para el
transporte, por ejemplo tapones en bombas de
vacio nuevas, hasta inmediatamente antes del
montaje.

La superficie de montaje debe estar limpiay libre de
huellas de agentes obturadores y juntas viejas.

El aceite carbonizado y restos de juntas pueden
obstruir los orificios del aceite lubricante.

Utilizar siempre juntas nuevas. No emplear agentes
obturadores liquidos.

Asegurarse de que las juntas estén colocadas
correctamente.

Depositar las piezas desmontadas en un lugar
limpio y cubrirlas.

Antes del montaje comparar la bomba de vacio
nueva con la vieja. Asegurarse de que ambas
bombas de vacio son de construccién idéntica.
Comprobar el estado de las mangueras (de
combustible/de depresién). Acortar los extremos
desgastados de las mangueras o utilizar nuevas
mangueras.

No torcer las tuberias al aflojar o apretar las
atornilladuras.

Las tuberias deben estar libres de tension y sin
dafios.

Prestar atencién durante el montaje al asiento
correcto de la bomba de vacio. Las bombas de
vacio deben ser colocadas sin mayor esfuerzo. Si
la bomba de vacio no esta asentada correctamente
(posicidn inclinada, intersticio entre la bomba de
vacioy la brida), ésta no debe colocarse en posicion
a la fuerza. Esto puede tener como consecuencia
dafios, averias y faltas de estanqueidad.

Montar las bombas de vacio accionadas por levas
s6lo en posicion baja de las levas.

Apretar las atornilladuras en cruz de manera
uniforme. Observar los pares de apriete.
Comprobar si se cumplieron los intervalos de
mantenimiento para cambiar el aceite de motor,
dado el caso, cambiar el aceite de motor.
Comprobar el nivel de llenado de aceite de motory,
dado el caso, rellenarlo.

Asegurarse de que no estén obturados los canales
de aceite (2), p. €j. en el bloque de motoro en la
culata.

Tras el montaje de la bomba de vacio nueva
brevemente dejar correr el motor en ralenti.
Comprobar la aspiracién de la bomba de vacio:
Tapar con el dedo brevemente la conexién de
depresion. La bomba de vacio debe aspirar de
manera perceptible.

Asegurarse de que no haya falta de estanqueidad al
aceite.

Empalmar las mangueras (de combustible/de
depresidon). Volver a colocar las abrazaderas para

e Comprobacion de la funcién de frenado: pisar
varias veces y con cuidado el pedal con el motor en
marcha.

e Siel pedal de freno reacciona demasiado fuerte,

examinar el sistema de depresion en cuanto a fugas.

e Después de las medidas de adaptacion: leer la
memoria de averias y borrar los registros de averias
existentes.

Indicaciones especiales

Segln el tipo de construccién, las bombas de vacio

estan montadas en diferentes puntos del motor.

En dependencia de esto resultan diversas

posibilidades de accionamiento (véase Fig. 1).

e Se debe sustituir el componente propulsor si se
detectan huellas de desgaste como abrasion,
ensanchamiento o grietas.

Accionamiento a través de levas y taqués adicionales

en el arbol de levas (A)

e Examinar el arbol de levas y el taqué intermedio en
cuanto a desgaste, dado el caso, sustituirlos.

e Comprobar la asignacién de la bomba de vacio/
vehiculo a través del ndmero del chasis.

e Montar la bomba de vacio sé6lo con una pequefia
tensi6n previa: 2 mm de intersticio (1) como
maximo.

En caso de un intersticio mayor (5 mm aprox.)
probablemente existe una asignacién incorrecta.

Accionamiento a través del embrague en el arbol de

levas (B)

e Asegurarse de que no existan dafios en el embrague
(huellas de roce, roturas) y que el embrague no
patina.

e Asegurarse de que no haya una asignacion
incorrecta.

Al colocar la bomba de vacio, deben engranar la
ranura (2) del arbol de levas y el talén de arrastre (4)
de la bomba de vacio.

Accionamiento a través del piién en el arbol

secundario (C)

e Comprobar los pifiones (6) del arbol secundario.

e Prestar atencion a la posicion del anillo térico.
Engrasar ligeramente el anillo torico antes del
montaje.

e Al colocar la bomba de vacio, deben engranar
la ranura (5) de la bomba de vacio, el talon de
arrastre (7) de la bomba de aceite y los pifiones de
dentado oblicuo (6).

Accionamiento a través de la curva elevadora en el
variador de avance (D)
e Cuando se monta una nueva bomba de vacio
se tiene que examinar la superficie de la curva
elevadora en el variador de avance.
En caso de dafios de la curva elevadora también se
debe renovar el variador de avance.

Modificaciones y cambios de dibujos reservados.
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