RU BHumaHue!

HacTpolika 1 perynnpoBka HOBOro CLEMNEHUS MMEIOT peLlatoLlee
3HaYeHne AN HafeXXHOCTU TPaHCMUCCUN U JONTOBEYHOCTH
cuenneHus.

[Mepepn cHATUEM KOPOOGKM Nepefay CHAMUTE KPbILIKKN canyHa
KOPO6KM Nepefad 1 3aKpowrTe UX NIacTUKOBbLIMI 3ariyLuKamu,
4TOObI NPEefOTBPATUTL yTEe4uKy Macna. (Puc. 1)

MpumeyaHue: nepeq Ha4anom padboTbl yéeamTech, YTO KOpnyc
CLEMNNEHNs O4YMLLEH OT MbIIM 1 Mycopa.

C NOMOLLbIO LLIYMOB N3MePLTE CBOOOAHbIV 3a30p MeX Ay HOBbIMU
NPUBOAHLIMU ANCKAMY CLEMJIEHNS 1 HXXUMHbIM Anckom. MNocne
3TOro BbiGepuUTe NOAXOASALLNE NPOKIAAKN B COOTBETCTBUN C
npuBeaeHHON Hke Tabnuuei. (Puc. 2)

3amMeHnTe NNacTUKOBbIN LWAPUKOBbI LUTUMT, PACMONOXEHHbI

B KapTepe cLenneHns, 3aTeM yCTaHOBUTE ABa pblyara cLenieHns

C BblGpaHHbIMY NPoKnagkamn B KOpobKy nepepad. (Puc. 3)
YCTaHOBWTE HOBbI CLEMNHOW NakeT Ha Bas U NPMKMAUTE ero

C MOMOLLIbIO CMeLManibHOro MHCTPYMEHTa, MOKa OH He nponaeT

nas Ansi CTONOPHOro KosbLa.

YcTaHoBWTE HOBOE CTOMOPHOE KOMbLO 1 MOATAHWUTE HOBbIV CLIEMHOM
nakeT K CTOMOPHOMY KOJibLly, HTOObl yCTPaHWUTb 3a30p MEXAY
CTOMOPHbIM KOJIbLIOM U cLernieHmem. (Puc. 4)

CHVMUTE CMOTPOBYIO KPbILLKY KOPOGKU Nnepepay 1 NoBTOPHO
n3mepbTe CBOGOAHbIN 3a30p MeX Ay HOBbIMU MPUBOAHBLIMY AUCKaMU
CLEMNMNEHUS U HAXXMMHBIM AIUCKOM B TPex pasHbIx To4kax. (Puc. 5)
[Mocne ycTaHOBKM 3a30p MOXET He JOCTUraTb PEKOMEHAYEMOro
3Ha4eHus. B aTom cny4yae HEOOXOAUMO CHSTb CLIEMNSIEHNE 1 3aMEHUTb
nNpoKnagKy Ha NPoKnagKy APYroin TOJLWMHbI, MOKa 3a30p He
OOCTUrHET PEKOMEHYEMOIO 3HAYEHMS.

[Mocne ycTaHOBKM CUENNEHNS U NPaBUBHOMO COGOAEHNS BCEX
[OMyCcKOB 3a30pa YCTaHOBMTE HOBYO BTY/IKY U CTOMOPHOE KOMbLLO.
[Mocne noBTOpHOW yCTaHOBKM KOPOOGKU Nepefay B aBToMobub
Heo6X0[UMO BbINOHUTE COPOC 1 MOBTOPHOE 0B6yyeHne BCex
napameTpoB 6510ka ynpaBieHNs C MOMOLLbIO MOAXOASLLErO
OVarHoCTNYECKOro MHCTPYMEHTa B COOTBETCTBUN C MHCTPYKLUUSAMU
Nnpoun3BOAUTENS aBTOMOOUSISI.

HakoHeL, npoBeanTe ANMTENbHOE JOPOXXHOE UCMbITaHUE, YTOObI
y6eanTbCs B NpaBuiibHOW paboTe CLeneHus.

Ta6nuua noa6opa NpPoKAaAoK NOALWUMHUKA BbIKJHOYEHNSA
cuennieHns (pekomeHpyemas)

CTaHpapTHbIN 3a30p: CO CTOPOHbI AgBuraTtens (0,8 mm — 1,0 mm);
CO CTOPOHbI KOPOGKYU nepegady (0,6 mm - 0,8 mm)

SR Paznja!

PodeS$avanije i pravilna ugradnja novog kvacila su klju¢ni za pouzdanost
prenosa i dugovecnost kvadila.

Pre uklanjanja menjaca, skinite ¢epove za odzracivanje menjaca

i zapecatite ih prilozenim plasticnim ¢epovima kako biste sprecili
curenje ulja. (Slika 1)

Napomena: vodite raCuna da kuciste kvacila bude Cisto od prasine

i necistoc¢a pre pocetka rada.

Pomocdu listiéa za merenje zazora, izmerite slobodan zazor izmedu
novih pogonskih lamela kvacila i potisne plo¢e. Nakon toga, izaberite
odgovarajucée podloske (Sajbne) prema donjoj tabeli. (Slika 2)

Zamenite plasti¢ni kugli¢ni zatik koji se nalazi u kucistu kvacila,

a zatim montirajte dve poluge za ukljuCivanje sa izabranim podloSkama
u menjac. (Slika 3)

Ugradite novi set kvacila na vratilo i pritisnite pomocu specijalnog alata
dok ne prode iznad utora za osiguravajuci zaptivac (seger).

Postavite novi segerec i povucite set kvacila nagore do segereca kako
biste eliminisali zazor izmedu njega i kvacila. (Slika 4)

Uklonite inspekcioni poklopac na menjacu i ponovo izmerite slobodan
zazor izmedu novih lamela i potisne ploce na tri razliCite tacke. (Slika 5)
Zazor mozda nece biti u preporuc¢enim vrednostima nakon instalacije.
Ako je to slucaj, kvacilo mora biti uklonjeno i podloske zamenjene onima
druge debljine dok se ne postigne preporuceni zazor.

Nakon $to je kvacilo ugradeno i svi zazori ispravno podeseni, postavite
novi lezisni prsten (glavu) i segerec.

Nakon ponovne ugradnje menjaca u vozilo, mora se izvrsiti resetovanje
i ponovno ucenje svih parametara upravljacke jedinice pomoc¢u odgova-
rajuéeg dijagnostickog alata u skladu sa uputstvima proizvodaca vozila.
Na kraju, izvrSite produzeni test voznje kako biste se uverili da kvacilo
funkcionise ispravno.

Tabela za uskladivanje podloski (Sajbni) za potisni lezaj
kvacila (preporu¢eno)

Standardni zazor: Sa strane motora: 0,8 mm - 1,0 mm,
Sa strane menjaca: 0,6 mm - 0,8 mm

TR Dikkat!

Yeni bir debriyajin kurulumu ve ayarlanmasi, sanzimanin givenilirligi

ve debriyajin uzun dmdurll olmasi icin cok énemlidir.

Sanzimani sdkmeden 6nce, sanziman havalandirma kapaklarini ¢ikarin
ve yag kaybini 6nlemek icin verilen plastik tapalarla kapatin. (Sekil 1)
Not: Calismaya baslamadan 6nce, debriyaj muhafazasinin toz ve kirden
arindirnimis oldugundan emin olun.

Sentil kullanarak, yeni debriyaj tahrik plakalari ile baski plakasi arasindaki
serbest boslugu 6lciin. Olglim tamamlandiktan sonra, asagidaki tabloya
g0re uygun sim pullari secin. (Sekil 2)

Debriyaj muhafazasinda bulunan plastik bilyeli pimi degistirin, ardindan
secilen simlerle iki kavrama kolunu sanzimana monte edin. (Sekil 3)
Yeni debriyaj grubunu mile takin ve 6zel bir alet kullanarak, tutucu
segmanin yuvasini gegene kadar asagi dogru bastirin.

Yeni segmani takin ve yeni debriyaj paketini segmana kadar ¢ekerek
segman ile debriyaj arasindaki boslugu ortadan kaldirin. (Sekil 4)
Sanziman Uzerindeki kontrol kapagini ¢ikarin ve yeni debriyaj tahrik
plakalari ile baski plakasi arasindaki serbest boslugu g farkli noktadan
yeniden olgin. (Sekil 5)

Takma isleminden sonra bosluk énerilen degere ulasmayabilir.

Bu durumda, bosluk dnerilen degere ulasana kadar debriyaj sokulmeli
ve simler farkl kalinliktakilerle degistiriimelidir.

Debriyaj takildiktan ve tim bosluk toleranslari dogru bir sekilde
karsilandiktan sonra, yeni gébek ve segmani takin.

Sanzimani araca yeniden taktiktan sonra, arag ureticisinin talimatlarina
uygun olarak uygun bir teshis aleti kullanilarak tim kontrol Unitesi
parametrelerinin sifirlanmasi ve yeniden 6grenilmesi gerekir.

Son olarak, kavramanin dogru galistigindan emin olmak i¢in uzun

ve kapsamli bir yol testi yapin.

Debriyaj rulmani sim eslestirme tablosu (6nerilen)
Standart bosluk: Motor tarafi (0,8 mm - 1,0 mm);
Sanziman tarafi (0,6 mm - 0,8 mm)

Sanziman tarafi  Onerilen sim
serbest bosluk kalinhgi

Motor tarafi Onerilen sim
serbest bosluk  kalinhgi

layii (AR

Jali audgige ulasal ljgua ljel spaall gailall huag slae] sey

- uaildlljac Johg dspall

umlaall lgalely pag aSpall Jali gunaii duacl dlljly pa @Sl Jabi allj] Jus
(1 Jsoddl) .yl capd (Sl giod ddapoll dySyiuwdldl

Joellesy Jad slugdllg jLall o gugill dule clné caylaii Sle gapal :dhanile

ualall clmo cilagl G jall Gaglall yulids pd «guelill Ciliauds elsaiwly
lag auulioll dyguuill culals yial wills (o clgiidll spaa Jasiall daglg sysall

(2 Jsuidl) .olisl Jgaall

o3 granis @é @i yallall cllad ;4 sgagall (Soysll SSaiw ! Gugsdl Jsaiwl
(3 Jsuiadl) .asjall Jali L 8jlisall culslall go Gugyill

@als slsl plsaiul lgde hoialg sgoell Sle ssusall yaulall degono sy pa
il dals sgaal joladi Gis

sgaall alljyl aalall Ll sssall gaylall dojn canulg sgaall aalall Sy pa

(@ Jsaidl) . alallg @alall

Ou 2l goaglall ulis selg yugyill dule e sgagall yanall diac alljl pa

(5 Jsuiull) .dalize balai Gitli Ja haall daglg sapall yalall e Cilagl

allj] cany llall oim a upill 32y gy ungall daydll S| Goglall Juay 1 3
aosdll G| yaglall Juay Lis dalise dSlamy syaly cilslagll Jlssiulg gaylall
gt pagall

1920l CuSHil e (aria JSuin yaglall diliglai gren dulig galall cusyi snen
Agpilall dalallg syaall

6339 Uilaleo gron A ésle| cany 6yluwll oo aSpall Jali sy dsle| s
aspill Ciloyleil 1Bag duulio oy 8lsl plsaiul lgelei 83lclg @Saill

&yluull deiunall

wailsll spall Jredill o aslill Gyl Sle Jigh juisl diab pé Jjal

(1 1ag0) yauldll pyai Jooo 6slay dlluc ddilho Jgsa
(oo 1.0 - po 0.8) cljnall caila sl yaglall
(po 0.8 - o0 0.6) yugyill dule wiila

CBo6oaHbIN PekomMeH- CBo6ofHbIN PekomeH- Slobodan Preporucena Slobodan zazor Preporucena
3a3op co ayemasi 3a3op co ayemas zazor sa strane debljina sa strane debljina
CTOPOHbI ToNWMHaA CTOPOHbI TONWMUHA motora podloske menjaca podloske
ABuratens npokKnagku peAykTopa npoknapku

11 2 =272 11 0,8-1,0 1,1 20-2.2 1,1 0,8-1,0
1,2 22-24 1,2 1,0-1,2 1,2 22-24 1,2 1,0-1,2
1,3 2,4-26 1,3 12-1,4 1,3 2,4-2,6 1,3 1,2-1,4
1,4 26-2,8 1,4 1,4-16 1,4 26-28 1,4 1,4-1,6
1,5 2,8-3,0 1,5 16-1,8 1,5 2,8-3,0 1,5 1,6-1,8
1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0 1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0
1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4 1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4

MpumeyaHue: NMocne nepBo yCTaHOBKN 3a30p MOXET He
[OCTUraTb peKoMmeHayemoro 3Ha4yeHusl. B atom cny4vae
HeOo6XOAUMO CHATb CLernieHne U 3aMeHUTb NPOoKNaaKn Ha
NpoKnaAKu NpaBuiibHOM TOJNLLMHDI, NMOKa 3a30p He 6yaeT
COOTBETCTBOBaTb peKomeHAayembiMm cneuyuncdukauusm. NMpoknagku
CO CTOPOHbI KOPOGKM Nepepay NO3BONSAIOT NPU HEO6XOAUMOCTH
Mcnonb3oBaTb KOMGUHALMIO MPOKIAaA0K.

Napomena: Zazor mozda nece dosti¢i preporuc¢enu vrednost nakon
prve ugradnje. Ukoliko je to slu¢aj, kvacilo mora biti uklonjeno,

a podloske zamenjene onima odgovarajuce debljine, sve dok

zazor ne zadovolji preporucene specifikacije.

Podloske sa strane menjac¢a dozvoljavaju kombinovanje viSe
podloski ukoliko je potrebno.

11 2,0-2,2 Vol 0,8-1,0 0,8-1,0 11 2,0-22 1,1
1,2 22-24 1,2 1,0-1,2 1,0-1,2 1,2 22-24 1,2
1,3 2,4-2,6 1,3 12-14 1,2-1,4 1,3 24-26 1,3
1,4 2,6-2,8 1,4 1,4-16 1,4-1,6 1,4 26-2,8 1,4
1,5 2,8-3,0 1,5 1,6-18 16-18 1,5 2,8-3,0 1,5
1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0 1,8-2,0 1,6 3,0-3,2 1,6
1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4 2,2-2,4 1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8

Not: ilk kurulumdan sonra bosluk 6nerilen degere ulasmayabi-
lir. Bu durumda, bosluk 6nerilen spesifikasyona ulasana kadar
debriyaj sokiilmeli ve simler dogru kalinlikta olanlarla degistiril-
melidir. Sanziman tarafindaki simler, gerekirse simlerin kombin-
asyonunun kullaniimasina izin verir.
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DE Achtung!

Die Einstellung und Justierung einer neuen Kupplung ist entscheidend
fur die Zuverlassigkeit des Getriebes und die Langlebigkeit der Kupp-
lung. Bevor Sie das Getriebe ausbauen, entfernen Sie die Entliftungs-
kappen des Getriebes und verschlieBen Sie diese mit den
mitgelieferten Kunststoffstopfen, um einen Olverlust

zu verhindern. (Abb. 1)

Hinweis: Achten Sie darauf, dass das Kupplungsgeh&use vor Beginn
der Arbeiten frei von Staub und Schmutz ist.

Messen Sie mit Hilfe von Fihlerlehren den freien Abstand zwischen
den neuen Kupplungsscheiben und der Druckplatte. Wahlen Sie an-
schlieBend die geeigneten Ausgleichsscheiben gemaB der folgenden
Tabelle aus. (Abb. 2)

Ersetzen Sie den Kunststoffkugelbolzen im Kupplungsgehause und
montieren Sie dann die beiden Einrlickhebel mit den ausgewahlten
Unterlegscheiben im Getriebe. (Abb. 3)

Setzen Sie das neue Kupplungspaket auf die Welle und drlicken Sie es
mit einem Spezialwerkzeug nach unten, bis es die Nut fur den Siche-
rungsring passiert hat.

Setzen Sie den neuen Sicherungsring ein und ziehen Sie das neue
Kupplungspaket bis zum Sicherungsring hoch, um den Spalt zwischen
dem Sicherungsring und der Kupplung zu beseitigen. (Abb. 4)
Entfernen Sie die Inspektionsabdeckung am Getriebe und messen
Sie den Abstand zwischen den neuen Kupplungsscheiben und der
Druckplatte an drei verschiedenen Stellen erneut. (Abb. 5)

Der Abstand erreicht nach dem Einbau mdéglicherweise nicht den
empfohlenen Wert. In diesem Fall muss die Kupplung ausgebaut und
die Unterlegscheiben durch solche mit einer anderen Dicke ausge-
tauscht werden, bis der Abstand dem empfohlenen Wert entspricht.
Nachdem die Kupplung eingebaut wurde und alle Spieltoleranzen
korrekt eingehalten werden, die neue Nabe und den Sicherungsring
einbauen.

Nach dem Wiedereinbau des Getriebes in das Fahrzeug mussen

alle Parameter des Steuergerats mit einem geeigneten Diagnosetester
gemaB den Anweisungen des Fahrzeugherstellers zurlickgesetzt
und neu angelernt werden.

Fuhren Sie abschlieBend eine ausgiebige Probefahrt durch, um

die korrekte Funktion der Kupplung sicherzustellen.

Passungstabelle fiir Unterlegscheiben des
Kupplungsausriicklagers (empfohlen)
Standardabstand: Motorseite (0,8 mm - 1,0 mm);
Getriebeseite (0,6 mm - 0,8 mm)ngsausriicklagers

EN Attention!

The setting up and adjustment of a new clutch is vital for the reliability
of the transmission and the longevity of the clutch. Prior to removing the
transmission, take off the transmission breather caps and

seal with the plastic plugs provided to prevent any oil loss. (Fig.1)

Note: take care to ensure the bellhousing is clean from dust and debris
before commencing work.

Using feeler blades, measure the free clearance between the new clutch
drive plates and the pressure plate. Once done, choose the suitable shim
washers according to the table below. (Fig.2)

Replace the plastic ball pin, located in the bell housing, then assemble the
two engagement levers with the chosen shims into the transmission. (Fig.3)
Install the new clutch pack on to the shaft and press down using a special
tool until it is past the groove for the retaining circlip.

Install the new circlip and pull the new clutch pack up to the circlip to
eliminate the gap between the circlip and the clutch. (Fig.4)

Remove the inspection cover on the gearbox and re-measure the free
clearance between the new clutch drive plates and the pressure plate at
three different points. (Fig.5)

The clearance may not reach the recommended value after installation.

If this is the case, the clutch will have to removed and the shims
exchanged with those of a different thickness until the clearance meets
the recommended value.

Once the clutch has been installed and all clearance tolerances are

met correctly, install the new hub and circlip.

After reinstalling the transmission in the vehicle, a reset and relearning of
all control unit parameters must be performed using a suitable diagnostic
tool in accordance with the vehicle manufacturer’s instructions.

Finally, carry out an extended road test to ensure correct operation of

the clutch.

Clutch release bearing shim washer matching table
(recommended)

Standard clearance: Engine side (0.8 mm - 1.0 mm);
Gearbox side (0.6 mm - 0.8 mm)

ES jAtencion!

La instalacion y el ajuste de un nuevo embrague son fundamentales
para la fiabilidad de la transmision y la vida util del embrague.

Antes de retirar la transmision, quite las tapas de ventilacion de la
transmisién y séllelas con los tapones de plastico suministrados para
evitar cualquier pérdida de aceite. (Fig. 1)

Nota: asegurese de que la carcasa esté limpia de polvo y residuos
antes de comenzar a trabajar.

Con unas galgas de espesores, mida el espacio libre entre los nuevos
discos de embrague y la placa de presion. Una vez hecho esto, elija
las arandelas de espesor adecuadas segun la tabla siguiente. (Fig. 2)
Vuelva a colocar el pasador de bola de plastico, situado en la carcasa,
y luego monte las dos palancas de acoplamiento con las arandelas
elegidas en la transmision. (Fig. 3)

Instale el nuevo kit de embrague en el eje y presione hacia abajo

con una herramienta especial hasta que pase la ranura del anillo de
retencion.

Instale el nuevo anillo de retencion y tire del nuevo kit de embrague
hacia arriba hasta el anillo de retencion para eliminar el espacio entre
el anillo y el embrague. (Fig. 4)

Retire la tapa de proteccion de la caja de cambios y vuelva a medir

el espacio libre entre los nuevos discos de embrague y la placa de
presion en tres puntos diferentes. (Fig. 5)

Es posible que el espacio libre no alcance el valor recomendado
después de la instalacion. Si es asi, habra que quitar el embrague y
cambiar las cuias por otras de diferente grosor hasta que el espacio
libre alcance el valor recomendado.

Una vez instalado el embrague y cumplidas correctamente todas las
tolerancias de holgura, instale el nuevo buje y el anillo de retencion.
Después de volver a instalar la transmisién en el vehiculo, se debe
resetear y volver a programar todos los parametros de la unidad de
control utilizando una herramienta de diagndstico adecuada, de acu-
erdo con las instrucciones del fabricante del vehiculo.

Por ultimo, realice una prueba en carretera de una duraciéon prolonga-
da para garantizar el correcto funcionamiento del embrague.

Tabla de correspondencias de arandelas de ajuste del cojinete
de desembrague (recomendadas)

Holgura estandar: Lado del motor (0,8 mm - 1,0 mm);

Lado de la caja de cambios (0,6 mm - 0,8 mm)

IT Attenzione!

La regolazione e I'adeguamento di una nuova frizione sono fondamentali
per garantire |‘affidabilita della trasmissione e la longevita della frizione.
Prima di rimuovere la trasmissione, togliere i tappi di sfiato della tras-
missione e sigillarli con i tappi di plastica in dotazione per evitare perdite
di olio. (Fig.1)

Nota: prima di iniziare il lavoro, assicurarsi che il campana frizione sia
pulita da polvere e detriti.

Utilizzando delle lamelle di spessore, misurare il gioco libero tra i nuovi
dischi di trasmissione della frizione e il disco di pressione. Una volta
fatto cio, scegliere le rondelle di spessore adeguate in base alla tabella
sottostante. (Fig. 2)

Sostituire il perno a sfera in plastica, situato nella campana, quindi as-
semblare le due leve di innesto con le rondelle di spessore scelte nella
trasmissione. (Fig. 3)

Installare il nuovo pacco frizione sull‘albero e premere verso il basso
utilizzando un attrezzo speciale fino a superare la scanalatura dell‘anello
elastico di ritenuta.

Installare il nuovo anello elastico e tirare il nuovo pacco frizione verso
I‘anello elastico per eliminare lo spazio tra I‘anello elastico e la frizione.
(Fig.4)

Rimuovere il coperchio di ispezione sul cambio e misurare nuovamente
il gioco libero tra i nuovi dischi di trasmissione della frizione e il disco

di pressione in tre punti diversi. (Fig.5)

Il gioco potrebbe non raggiungere il valore raccomandato dopo
l‘installazione. In tal caso, sara necessario rimuovere la frizione

e sostituire gli spessori con altri di spessore diverso fino a quando

il gioco non raggiungera il valore raccomandato.

Una volta installata la frizione e verificato che tutte le tolleranze di gioco
siano corrette, installare il nuovo mozzo e I‘anello elastico.

Dopo aver reinstallato la trasmissione nel veicolo, & necessario eseguire
un ripristino e una nuova programmazione di tutti i parametri della
centralina utilizzando uno strumento diagnostico adeguato,

in conformita con le istruzioni del costruttore del veicolo.

Infine, eseguire una prova su strada prolungata per assicurarsi

del corretto funzionamento della frizione.

Tabella di corrispondenza delle rondelle di spessore

del cuscinetto di rilascio della frizione (consigliata)

Gioco standard: lato motore (0,8 mm - 1,0 mm); lato cambio
(0,6 mm - 0,8 mm) Tabella di corrispondenza delle rondelle
di spessore del cuscinetto

Freies Spiel Empfohlene Freies Spiel Empfohlene Engine side Recommended Gearbox side Recommended
auf der Dicke der Aus- auf der Dicke der Aus- free clearance  shim thickness free clearance shim thickness
Motorseite gleichsscheibe Getriebeseite gleichsscheibe

1,1 2,0-22 11 0,8-1,0 1,1 2,0-2,2 1,1 0,8-1,0

1,2 22-24 1,2 1,0-1,2 1,2 22-24 1,2 1,0-1,2

1,3 24-26 1,3 1,2-1,4 1,3 2,4-26 1,3 1,2-1,4

1,4 2,6-2,8 1,4 1,4-1,6 1,4 26-2,8 1,4 1,4-1,6

1,5 2,8-3,0 1,5 1,6-1,8 1,5 2,8-3,0 1,5 1,6-1,8

1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0 1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0
1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4 1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4

Holgura libre Espesor Holgura libre Espesor Gioco libero Livello dello Gioco libero Livello dello
del lado del recomendado del lado de la recomendado lato motore spessore lato riduttore spessore
motor [{CRERAIGE] caja de cambios de la cuiia consigliato consigliato
11 2,0-2,2 11 0,8-1,0 1,1 2,0-2,2 1,1 0,8-1,0

1,2 22-24 1,2 1,0-12 1,2 22-24 1,2 1,0-1,2

1,3 24-26 1,3 1,2-1,4 1,3 24-26 1,3 1,2-14

1,4 2,6-2,8 1,4 1,4-1,6 1,4 2,6-2,8 1,4 1,4-1,6

1,5 2,8-3,0 1,5 16-18 1,5 2,8-3,0 1,5 1,6-18

1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0 1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0
1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4 1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4

Hinweis: Nach der ersten Montage erreicht das Spiel méglicher-
weise nicht den empfohlenen Wert. In diesem Fall muss die
Kupplung ausgebaut und die Unterlegscheiben durch solche mit
der richtigen Dicke ersetzt werden, bis das Spiel den empfohlenen
Wert erreicht. Unterlegscheiben fiir die Getriebeseite erméglichen
bei Bedarf die Verwendung einer Kombination aus Unterlegscheiben.

Note: The clearance may not reach the recommended value after
the first installation. If this is the case, the clutch must be removed
and the shims replaced with ones of the correct thickness, until the
clearance meets the recommended specification. Shims for the
gearbox side allows combination of shims to be used, if required.

Nota: Es posible que la holgura no alcance el valor recomendado
tras la primera instalacion. Si este es el caso, se debe retirar el
embraguey sustituir las cuias por otras del grosor adecuado,
hasta que la holgura cumpla con las especificaciones recomen-
dadas. Las cuinas para el lado de la caja de cambios permiten
combinar cunas, si es necesario.

Nota: Dopo la prima installazione, il gioco potrebbe non raggiun-
gere il valore raccomandato. In tal caso, & necessario rimuovere
la frizione e sostituire gli spessori con altri dello spessore corretto,
fino a quando il gioco non soddisfa le specifiche raccomandate.
Gli spessori per il lato cambio consentono di utilizzare una
combinazione di spessori, se necessario.

NL Opgelet!

Het afstellen en instellen van een nieuwe koppeling is van cruciaal
belang voor de betrouwbaarheid van de transmissie en de levensduur
van de koppeling.

Voordat u de transmissie verwijdert, moet u de ontluchtingsdoppen
van de transmissie verwijderen en afdichten met de meegeleverde
plastic pluggen om olielekage te voorkomen. (Afb. 1)

Opmerking: zorg ervoor dat de koppelingsbehuizing vrij is van stof
en vuil voordat u met de werkzaamheden begint.

Meet met voelplaatjes de vrije ruimte tussen de nieuwe koppelingsplaten
en de drukplaat. Kies vervolgens de geschikte vulringen volgens de
onderstaande tabel. (Afb. 2)

Vervang de plastic kogelpen in de koppelingsbehuizing en monteer
vervolgens de twee koppelingshendels met de gekozen vulringen in de
transmissie. (Afb. 3)

Installeer het nieuwe koppelingspakket op de as en druk het met een
speciaal gereedschap naar beneden totdat het voorbij de groef voor
de borgring is.

Installeer de nieuwe borgring en trek het nieuwe koppelingspakket
omhoog tot aan de borgring om de opening tussen de borgring en de
koppeling te dichten. (Afb. 4)

Verwijder het inspectiedeksel van de versnellingsbak en meet opnieuw
de vrije speling tussen de nieuwe koppelingsplaten en de drukplaat op
drie verschillende punten. (Afb. 5)

Het kan zijn dat de speling na installatie niet de aanbevolen waarde
bereikt.

Als dit het geval is, moet de koppeling worden verwijderd en moeten
de vulplaatjes worden vervangen door plaatjes met een andere dikte,
totdat de speling de aanbevolen waarde bereikt.

Zodra de koppeling is geinstalleerd en aan alle spelingstoleranties

is voldaan, installeert u de nieuwe naaf en borgring.

Nadat de transmissie opnieuw in het voertuig is geinstalleerd, moeten
alle parameters van de regeleenheid worden gereset en opnieuw
worden ingeleerd met behulp van een geschikt diagnoseapparaat,

in overeenstemming met de instructies van de voertuigfabrikant.

Voer ten slotte een uitgebreide testrit uit om te controleren of de
koppeling correct werkt.

Tabel met passende vulringen voor koppelingsontkoppelingslager
(aanbevolen)

Standaard speling: motorzijde (0,8 mm - 1,0 mm);
versnellingsbakzijde (0,6 mm - 0,8 mm)

PL Uwaga!

Ustawienie i regulacja nowego sprzegta ma kluczowe znaczenie dla
niezawodnosci skrzyni biegéw i trwatosci sprzegta.

Przed demontazem skrzyni biegdéw nalezy zdja¢ korki odpowietrzajace
skrzyni biegéw i uszczelni¢ je za pomoca dostarczonych plastikowych
zatyczek, aby zapobiec utracie oleju. (Rys. 1)

Uwaga: przed rozpoczeciem pracy nalezy upewnic sie, ze obudowa
sprzegta jest czysta i wolna od kurzu i zanieczyszczen.

Za pomoca szczelinomierza zmierzy¢ luz pomiedzy nowymi tarczami
sprzegta a tarcza dociskowa. Nastepnie wybra¢ odpowiednie
podktadki regulacyjne zgodnie z ponizsza tabela. (Rys. 2)

Wymienic¢ plastikowy sworzen kulkowy znajdujacy sie w obudowie
sprzegta, a nastepnie zamontowac dwie dZzwignie sprzegajace

z wybranymi podktadkami w skrzyni biegéw. (Rys. 3)

Zamontowac¢ nowy zestaw sprzegta na watku i docisna¢ za pomoca
specjalnego narzedzia, az minie rowek pierscienia ustalajacego.
Zamontowac nowy pierscien ustalajacy i podciagnac¢ nowy zespot
sprzegta do tego pierscienia osadczego, aby wyeliminowa¢ szczeline
miedzy pierscieniem osadczym a sprzegtem. (Rys. 4)

Zdja¢ pokrywe kontrolna skrzyni biegdéw i ponownie zmierzy¢ luz
miedzy nowymi tarczami sprzegta a tarczg dociskowa w trzech
réznych punktach. (Rys. 5)

Po zamontowaniu luz moze nie osiagna¢ zalecanej wartosci. W takim
przypadku nalezy zdemontowac¢ sprzegto i wymienié¢ podktadki

na inne o innej grubosci, az luz osiagnie zalecana wartosc.

Po zamontowaniu sprzegta i prawidtowym ustawieniu wszystkich
tolerancji luzéw nalezy zamontowac nowa piaste i pierscien
zabezpieczajacy.

Po ponownym zamontowaniu skrzyni biegdw w pojezdzie nalezy
zresetowac i ponownie zaprogramowac wszystkie parametry jednostki
sterujacej za pomoca odpowiedniego narzedzia diagnostycznego,
zgodnie z instrukcjami producenta pojazdu.

Na koniec nalezy przeprowadzi¢ rozszerzong jazde prébna,

aby upewnic sie, ze sprzegto dziata prawidtowo.

Tabela dopasowania podktadek regulacyjnych tozyska
dociskowego sprzegta (zalecane)

Standardowy luz: strona silnika (0,8 mm - 1,0 mm); strona
skrzyni biegéw (0,6 mm - 0,8 mm)

Vrije speling Aanbevolen Vrije ruimte aan  Aanbevolen Luzny luz po Zalecana gru- Wolna przestrzen Zalecana
aan de dikte van de kant van de dikte van stronie silnika bosé podktadki  po stronie grubosé
motorzijde vulplaat versnellingsbak vulplaat skrzyni biegow podkiadki
1,1 2,0-2,2 1,1 0,8-1,0 1,1 2,0-2.2 1,1 0,8-1,0
1,2 22-24 1,2 1,0-1,2 1,2 22-24 1,2 1,0-1,2
1,3 24-26 1,3 1,2-14 1,3 24-26 1,3 12-14
1,4 2,6-2,8 1,4 1,4-1,6 1,4 2,6-2,8 1,4 1,4-1,6
1,5 2,8-3,0 1,5 1,6-1,8 1,5 2,8-3,0 1,5 1,6-1,8
1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0 1,6 3,0-3,2 1,6 1,8-2,0
1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4 1,6-1,8 3,0-3,3 1,6-1,8 2,2-2,4

Opmerking: De speling bereikt mogelijk niet de aanbevolen
waarde na de eerste installatie. Als dit het geval is, moet de
koppeling worden verwijderd en moeten de vulplaatjes worden
vervangen door plaatjes met de juiste dikte, totdat de speling
voldoet aan de aanbevolen specificatie. Vulplaatjes voor de
versnellingsbakzijde maken het mogelijk om indien nodig een
combinatie van vulplaatjes te gebruiken.

Uwaga: Po pierwszym montazu, luz moze nie osiaggna¢ zalecanej
wartosci. W takim przypadku nalezy zdemontowa¢ sprzegto

i wymieni¢ podktadki na podktadki o odpowiedniej grubosci,

az luz osiaggnie zalecang wartosé. Podktadki po stronie skrzyni
biegéw umozliwiaja w razie potrzeby stosowanie kombinacji
podkiadek.



